aF

ZARZAD MORSKICH PORTOW SZCZECIN | SWINOUJSCIE SPOLKA AKCYJNA

ul. Bytomska 7, 70-603 Szczecin; tel. (+48) 91 430 82 20; fax (+48) 91 462 48 42
e-mail: info@port.szczecin.pl; www.port.szczecin.pl

i Eldpgggjzsekie Rzeczpospolita :E Unia Europejska -
Infrastruktura i Srodowisko - Polska PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE Fundusz Spéjnosci

Szczecin, 22.12.2020r.
Nr referencyjny: 0Z-092/2/UE-19/2020

DO WYKONAWCOW

dotyczy: postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego
0 wartosci przekraczajgcej kwoty okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8
ustawy - Prawo zamdwien publicznych, pod nazwg ,Zakup statku pozarniczego dla Zarzadu
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie Spétka Aukcyjna”.

Na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29.01.2004r. - Prawo zamoéwien publicznych
(Dz. U. 22019 r. poz. 1843) Zamawiajacy udziela nastepujacych wyjasnien:

Zestaw nr 4 z dnia 07.12.2020r.

Pytanie nr 1

W przedmiotowym opisie technicznym wymagane jest uzyskanie predkosci 15 weztdw przy
jednoczesnym uzyskaniu uciggu na palu minimum 45 ton. Otéz dla tego typu holowniku taka
kombinacja wymagan jest po prostu niemozliwa z projektowego punktu widzenia. Statki tego typu
zwykle ptywaja z predkoscig okoto 10-12 weztéw, a pokonanie wymaganej predkosci 15 weztéw
wymagatoby ogromnej ilosci mocy napedowej, co skutkowatoby wysokimi kosztami paliwa i kosztami
utrzymania. Ponadto konstrukcja sruby napedowej jest optymalizowana badZ pod katem sity uciggu
na palu, badz predkosci. Osiggniecie predkosci 15 weztdw przy jednoczesnym uzyskaniu uciggu na
palu 45 ton jest niemozliwe z punktu widzenia konstrukcji (zaprojektowania) srub napedowych,
biorgc pod uwage rozmiar i typ tego statku. W przypadku, gdyby ze wzgledu na wymagania
Terminalu Gazowego w Swinoujéciu wymagany uciag na palu 45 ton bytby dla Pafstwa priorytetem
wyboru, wéwczas proponujemy zmniejszenie predkosci tego holownika maksymalnie do 12 weztéw.

Odpowiedz .

Zamawiajgcy dokona modyfikacji SIWZ w zakresie Opisu Technicznego Statku (OTS) poprzez zmiane
tresci pkt. 3.2 Predkos¢, rozdziatu 00.1. Wymagania ogdlne i podstawowe dane — wymagania
techniczne.

Pytanie nr 2
Podobna sprzecznos¢ wystepuje w kombinacji zanurzenia i rodzaju napedu. W naszej opinii

spetnienie tego wymagania réwniez nie jest mozliwe. Azymutalny naped rufowy umozliwiajgcy
uzyskanie 45ton uciggu wymaga znacznie wiekszego zanurzenia. Ograniczenie do 4,20 m zanurzenia
na rufie nie jest w tym przypadku mozliwe. Dlatego sugerowaliby$Smy co najmniej 5,00 m zanurzenia



na rufie. Zwtaszcza majgc na uwadze wymagang klase lodowg holownika. Jesli zanurzenia nie mozna
(z jakichkolwiek znanych Panstwu powoddw) zwiekszyé, stanowczo sugerowaliby$my zastosowanie
napedu konwencjonalnego zamiast azymutalnego napedu rufowego.

Odpowiedz .

Zamawiajgcy wyjasnia, ze w zakresie wniosku Wykonawcy dotyczgcego maksymalnego zanurzenia,
ktére powinien osiggngé holownik, Zamawiajgcy nie dokonuje zmiany w Opisie Technicznym Statku
oraz SIWZ.

Jednoczesnie, Zamawiajacy informuje, iz dokona modyfikacji siwz w zakresie zmiany Opisu
Technicznego Statku przez zmiane tresci ppkt 2.2. lit. a ust. 2 FUNKCEJ OPERACYJNE STATKU,
rozdziatu 00.1. WYMAGANIA OGOLNE | PODSTAWOWE DANE — WYMAGANIA TECHNICZNE.

Pytanie nr 3

Wymagany jest ster strumieniowy o mocy 250 KM. W przypadku rufowego napedu azymutalnego
instalacja steru strumieniowego pozbawiona jest praktycznego zastosowania. Wynika to z faktu,
iz azymutalne napedy rufowe obracajg sie o 360 stopni moggc kierowaé swojg moc napedowa w
kazdym dowolnym kierunku. W tym przypadku funkcja dziobowego steru strumieniowego jest nie
tylko elementem archaicznym, ale wrecz niepotrzebnym. W przypadku, gdyby naped
konwencjonalny zostat zaakceptowany, wéwczas sugerowalibysmy zastosowanie dziobowego steru
strumieniowego. Jednakze w takim przypadku nalezatoby obnizy¢ jego moc do maksymalnie 200 KM.

Odpowiedz .

Zamawiajgcy informuje, iz dokona modyfikacji siwz w zakresie zmiany Opisu Technicznego Statku
(OTS) polegajacej na wykresleniu z rozdziatu 04.2 Uktad napedowy punktu 2 w catosci.

Pytanie nr4
Rownolegta praca zespotdw pradotwdrczych nie jest uzyteczna i niepotrzebnie skomplikowana dla

tego typu statku; réwniez réwnolegta praca zespotéw pradotwadrczych z generatorem awaryjnym nie
jest typowa. Sugerowalibysmy, aby agregaty pradotwodrcze (kazdy o wystarczajgcej wydajnosci do
pojedynczej pracy) mogly przejmowac przecigzenia tylko w przypadku tymczasowej pracy
rownolegtej.

Odpowiedz .

Zamawiajgcy informuje, iz dokona modyfikacji SIWZ w zakresie zmiany w Opisu Technicznego Statku
(OTS) polegajgcej na zmianie tresci rozdziatu 06.3 w pkt. 1, 2 i 3.

Pytanie nr 5
Wymagane sg 2 samooczyszczajgce separatory (wirdwki) paliwa; wydaje sie nam to obecnie

rzadkoscig i sugerujemy 1 napedzany elektrycznie separator paliwa do napetniania dziennego
zbiornika oleju napedowego. Biorgc pod uwage wysokg jako$¢ paliwa w Polsce uwazamy, iz nie ma
potrzeby zastosowania 2 samooczyszczajgcych separatorow paliwa. Sugerujemy zmniejszenie liczby
separatoréw paliwa tylko do jednego.



Odpowiedz .

Zamawiajgcy informuje, iz dokona modyfikacji SIWZ w zakresie zmiany w Opisie Przedmiotu
Zamoéwienia (OTS) polegajacej na zmianie treéci rozdziatu 05.3. INSTALACJE RUROCIAGOW, ust. 1
INSTALACJE SILOWNI, pkt 1.3.1 Mechanizmy.

Pytanie nr 6
Wymagany jest 1 samoczyszczacy separator (wirdwka) oleju smarnego; jest to rzadki wymag

i sugerujemy jego usuniecie. Dostepne na rynku w Polsce oleje smarne sg wysokiej jakosci i nie
wymagajg czyszczenia separatorem. Sugerujemy usuniecie samoczyszczgcego sie separatora oleju
smarnego.

Odpowiedz

Zamawiajgcy informuje, iz dokona modyfikacji SIWZ w zakresie zmiany w Opisie Przedmiotu
Zamowienia (OTS) polegajacej na wykresleniu lit b, w pkt. 1.4. Instalacja rurociggdw oleju smarnego,
ust. 1 INSTALACJE SILOWNI rozdziatu 05.3. INSTALACJE RUROCIAGOW.

Pytanie nr 7
Wymagany jest rozruch silnikéw gtdwnych sprezonym powietrzem. Obecnie stosowane nowoczesne
silniki sg uruchamiane elektrycznie. Sugerujemy zmiane na elektryczny rozruch silnikow.

Odpowiedz

Zamawiajgcy wyjasnia, ze dopuszcza oba rozwigzania w zakresie rozruchu tak silnikow gtéwnych jak
i zespotdw pradotwadrczych, tj. zaréwno rozruch sprezonym powietrzem jak i rozruch elektryczny.

Zamawiajgcy dokona modyfikacji siwz w tym zakresie w Opisie Przedmiotu Zamdwienia (OTS).

Pytanie nr 8
Naped hybrydowy to raczej ztozona technologia, ktdrej korzysci w zakresie kosztdw operacyjnych

w duzym stopniu zalezg od profilu operacyjnego statku. Biorgc pod uwage, ze gtéwnym zadaniem
statku jest gaszenie pozardow, sugerowalibysmy usuniecie tego wymogu i trzymanie sie sprawdzonych
standardowych uktadéw napedowych.

Odpowiedz .

Zamawiajgcy informuje, iz nie uwzglednia wniosku Wykonawcy (Oferenta) dot. usuniecia z OTS
wymagania w zakresie wspotpracy uktadéw napedowych z pednikami, tworzgcego hybrydowy system
napedowy. Zamawiajacy informuje, iz pozostawia zapisy OTS w tym zakresie bez zmian.

Pytanie nr 9
Wymagane jest oddzielne pomieszczenie dla gtéwnej rozdzielnicy; rozmiar tego statku jest zbyt maty,

aby pomiesci¢ oddzielne pomieszczenie rozdzielnicy. Sugerowalibysmy w tym celu notacje klasy AUT
UMS.

Odpowiedz .

Zamawiajgcy informuje, iz nie wymaga oddzielnego pomieszczenia dla rozdzielnicy gtéwnej.
Majgc na uwadze powyzisze Zamawiajgcy informuje, ze w przypadku, w ktérym rozdzielnica gtéwna



zostanie umieszczona w pomieszczeniu sitowni, wymagania OTS dot. systemu gaszenia
pomieszczenia rozdzielnicy gtéwnej opisane w rozdziale 05.4. INSTALACJE GASNICZE ust 2 DANE
OGOLNE, lit. d. nie beda obowigzywaty.

Pytanie nr 10
Wymagane s3 4 fotele operatora na mostku, rozmiar tego statku jest zbyt maty, aby pomiesci¢ 4

fotele operatora. Sugerujemy 1 stanowisko operatora skierowane do dziobu i 1 skierowane w strone
poktadu na rufie oraz niewielkg kanape wypoczynkowa.

Odpowiedz .

Zamawiajgcy informuje, ze nie znajduje potwierdzenia dla wniosku Wykonawcy dot. zmiany ilosci
foteli operatorskich na mostku Zamawiajgcy informuje, iz pozostawia zapisy OTS w tym zakresie bez
zmian. Korzystajgc z okazji Zamawiajgcy wyjasnia, ze opisane w pkt 2 rozdziatu 06.8. STANOWISKA
MANEWROWE/PULPITY/WSKAZNIKI W STEROWCE wymaganie dla stanowisko operatora windy
holowniczej jest uzupetnieniem funkcji stanowiska operatora opisanego przez Wykonawce jako
skierowanego w strone poktadu na rufie.

Pytanie nr 11
Wymagane jest ogrzewanie zbiornika paliwowego; sugerujemy usuniecie tego systemu. W Polsce

eksploatowanych jest od wielu lat kilka holownikéw i zaden z nich nie posiada systemu ogrzewania
zbiornikéw paliwowych. Nigdy do tej pory nie zgtaszano nam problemdw z zamarzaniem zbiornikéw.

Odpowiedz
Zamawiajgcy wyjasnia, ze nie wymaga systemu ogrzewania zbiornikdw paliwowych.

Pytanie nr 12
Majac na uwadze powage i ztozonos¢ przedstawionych przez nas uwag do dalszych wyjasnien,

uwazamy, ze wszystkim potencjalnym oferentom w tym przetargu bytoby bardzo trudno
przygotowac jakiekolwiek powazne propozycje w pozostatym bardzo krétkim czasie do ztozenia ofert
(04.01.2021). Réwniez zblizajacy sie okres Swiateczny (zwykle zwigzany z ok. 2-tygodniowa przerwa
wakacyjng) i sytuacja pandemiczna COVID-19 sg dos$¢ powaznymi przeszkodami dla przygotowania
technicznie rozsgdnych i powaznych propozycji w tak krotkim terminie, nawet w przypadku, gdyby
odpowiedzi Panistwa bytyby przekazane nam bezzwtocznie tj. w ciggu kilku nastepnych dni.

W zwigzku z tym zwracamy sie z uprzejmg prosba o przedtuzenie terminu skfadania ofert o co

najmniej 30 dni kalendarzowych.

Odpowiedz

Zamawiajgcy dokona modyfikacji siwz w zakresie terminu sktadania i otwarcia ofert na dzien
15.02.2021 .
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