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DO   WYKONAWCÓW 
 
dotyczy : postępowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na roboty,  

o wartości przekraczającej kwoty określone w przepisach wydanych na podstawie  
art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamówień publicznych, pod nazwą Przystosowanie 
infrastruktury terminalu promowego w Świnoujściu do obsługi transportu 
intermodalnego. 

 
 
Na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29.01.2004r. - Prawo zamówień publicznych  
(Dz. U. z 2018 poz. 1986 t.j.) Zamawiający, w postępowaniu prowadzonym w trybie przetargu 
nieograniczonego na roboty, o wartości przekraczającej kwoty określone w przepisach wydanych na 
podstawie art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamówień publicznych, pod nazwą Przystosowanie 
infrastruktury terminalu promowego w Świnoujściu do obsługi transportu intermodalnego, udziela 
następujących wyjaśnień na wnioski wykonawców z dnia 11.06.2019: 
 
Pytanie 1 
Prosimy o udostępnienie harmonogramu cumowania statków do stanowisk 4 i 5. Czy przewiduje się 
dni, w których wykonywanie robót budowlanych na nabrzeżu będzie niedozwolone ? Jakie to mogą 
być okresy i na ile wcześniej zostaniemy o tym poinformowani ? 
Odpowiedź 1 
Harmonogram cumowania promów morskich przy stanowisku nr 4 został opisany w odpowiedziach 
na pytania i zamieszczony na stronie internetowej ZMPSiŚ SA  
Stanowiska 5 w trakcie realizacji inwestycji będzie wyłączone z eksploatacji. 
 
Pytanie 2 
Którą bramą wjazdową będzie odbywał się ruch pojazdów obsługujących budowę ? 
Odpowiedź 2 
Ruch pojazdów obsługujących budowę będzie się odbywał przez terminal odpraw graniczno-celnych 
samochodów. 
 
Pytanie 3 
Czy będą obowiązywały jakieś przepustki, czy trzeba będzie odbyć specjalistyczne szkolenie portowe, 
uprawniające do wejścia na teren ? Jeśli tak, kto pokryje te koszty i jakiego będą one rzędu ?  
Odpowiedź 3 
Przepustki będą obowiązywały. Koszt uzyskania przepustek będzie po stronie Wykonawcy. Zasady 
wydawania przepustek  są opisane na stronie internetowej Zarządu Morskich Portów Szczecin i 
Świnoujście SA ( www.port.szczecin.pl) w zakładce bezpieczeństwo. Przed wejściem na tern budowy 
nie trzeba odbywać specjalistycznego szkolenia portowego. 
 
Pytanie 4 
Czy któreś z materiałów odzyskiwanych i przekazywanych Zamawiającemu będą do powtórnego 
użycia na tym zadaniu ? Pytanie dotyczy np. demontowanych urządzeń odbojowych Trellex oraz 
pachołów cumowniczych ZL-70, które wg Raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, 
punkt 3.1 Zakres robót rozbiórkowych, pkt 10. będą „do wykorzystania po przebudowie stanowiska”, 
lub „na innych nabrzeżach”. 
Odpowiedź 4 

http://www.port.szczecin.pl/


 

Materiały do powtórnego użycia są opisane w kontrakcie oraz w odpowiedziach na pytania 
zamieszonych na stronie internetowej ZMPSiŚ SA 
 
Pytanie 5 
Czy będzie możliwe podpięcie się do mediów (woda, prąd) infrastruktury Portu ?  Jeśli tak, to gdzie 
będą punkty poboru, by zlokalizować plac pod zaplecze socjalne i biuro budowy. 
Odpowiedź 5 
Będzie możliwe podpięcie do mediów. Wykonawca nie podał zapotrzebowania  na moc 
przyłączeniową i  ilość zużycia wody. Przykładowe lokalizacje zaplecza socjalnego i biura budowy 
pokazano na załączonych mapach. 
 
Pytanie 6 
Czy Port posiada swoje żurawie samochodowe i czy będzie można z nich odpłatnie korzystać ? 
Odpowiedź 6 
Zarząd Morskich Portów Szczecin i Świnoujście SA nie posiada żurawi samochodowych. 
 
Pytanie 7 
W tabeli TER poz. 334 istnieją kolumny betonowe, podczas gdy w PB Stanowisko promowe nr 5, […], 
stanowisko 5A, na rys. nr 20 są iniekcje cementowe wzdłuż pobocznicy. Która wersja jest prawdziwa 
?   
Odpowiedź 7 
Pozycja 334 dotyczy szalowania części nadwodnej konstrukcji. Wykonawca zobligowany jest do 
wykonania iniekcji cementowej wzdłuż pobocznicy oraz pod podstawą co wskazano w części 
graficznej na przywołanym rysunku.  
 
Pytanie 8 
Jaki jest prześwit pomiędzy istniejącym terenem a spodem galerii pasażerskiej nr 65 ? 
Odpowiedź 8 
Prześwit pomiędzy istniejącym terenem a spodem galerii pasażerskiej wynosi 6,45 m. 
 
Pytanie 9 
Projekt zakłada pogrążenie nowej ścianki szczelnej, która ma być w całości wykonana fabrycznie, tj. 
skrzynki, narożniki itp. nie mogą być wykonywane na budowie. Co w sytuacji gdy taki element będzie 
trzeba wykonać ? Możliwe jest wbicie ścianki z odchyłką do 10cm w planie, a to powoduje już, że 
wrysowane przez Projektanta narożniki i łączniki, które miałyby być już wykonane fabrycznie, nie 
będą do siebie pasowały. 
Odpowiedź 9 
Wykonawca zobowiązany jest dostarczyć pale skrzynkowe oraz brusy parowane wykonane 
fabrycznie. W przypadku braku możliwości dostarczenie, wykonania pali narożnych i na łuku nadzór 
rozpatrywać będzie każdy z przypadków indywidualnie.  
 
Pytanie 10. 
Jak wyglądają (wymiary, materiał) elementy konstrukcji urządzenia odbojowego wspartej na dnie, tj. 
skrzynka denna i wychodzące z niej podparcie dla podpierające.  
Odpowiedź  10 
 Szczegóły rozwiązania urządzenia odbojowego wspartego na dnie przedstawiono w części graficznej 
opracowania wykonawczego.  
 
 
 
 



 

Pytanie 11 
Po wizji lokalnej z dnia 22.02.2019, proszę o potwierdzenie, że zalegające składowiska gruzu i śmieci, 
znajdujące się na terenie pomiędzy ul. Dworcową a Duńską, zostaną usunięte na koszt Portu przed 
przejęciem placu budowy. 
Odpowiedź 11 
Wszystkie prace związane z budową placu pomiędzy ulicą Dworcową i Duńską będą po stronie 
Wykonawcy. 
 
Pytanie 12 
Po wizji lokalnej z dnia 22.02.2019, proszę o potwierdzenie, że budynek mieszkalny i garaż, o którym 
mowa w Raporcie o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, punkt 3.1 Zakres prac 
rozbiórkowych, pkt. 5, zostały już zlikwidowane i nie wchodzą w skład wykonywanych robót. 
Odpowiedź 12 
Budynek mieszkalny i garaż zostały rozebrane i nie wchodzą w zakres wykonywanych robót. 
 
Pytanie 13 
Czy na czas wykonywania pali pod fundamenty estakady ruch pociągów będzie wstrzymany ? Jak 
będzie wyglądał ruch kolejowy w rejonie estakady w trakcie jej budowy ? 
Odpowiedź 13 
Zarząd Morskich Portów Szczecin i Świnoujście uzgodnił projekt budowlany budowy estakady z PKP 
SA. Przed wejściem na teren kolejowy należy z 14 dniowym wyprzedzeniem poinformować PKP SA o 
zamiarze wykonywania pali pod fundamenty estakady i uzgodnić organizację ruchu kolejowego na 
czas wykonywania przedmiotowych robót. 
 
Pytanie 14 
Czy Zamawiający  na etapie postępowania przetargowego posiada wstępne założenia tymczasowej 
organizacji ruchu ? Jeśli tak, to prosimy o jej przedstawienie. 
Odpowiedź 14 
Zamawiający nie posiada wstępnych założeń tymczasowej organizacji ruchu. 
 
Pytanie 15 
Czy Zamawiający dopuści możliwość przedstawienia zabezpieczenia należytego wykonania umowy w 
formie gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej o treści uzyskanej z Banku/Ubezpieczyciela, odmiennej 
redakcyjnie od załączonego wzoru ale zawierające jej elementy. 
Odpowiedź 15 
Nie dopuści. Wymogi zawarte w gwarancji wystawionej przez bank lub ubezpieczyciela winny być 
tożsame z wymogami określonymi w Akcie Umowy. 
 
Pytanie 16 
Oferent wnosi o obniżenie wysokości zabezpieczenia wykonania z 10% ceny całkowitej podanej w 
ofercie na 5%. 
Odpowiedź 16 
Zamawiający nie wyraża zgody. 
 


