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DO WYKONAWCOW

dotyczy : postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na roboty,
o wartosci przekraczajacej kwoty okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamowienn publicznych, pod nazwa Przystosowanie
infrastruktury _terminalu _promowego w__Swinoujsciu __do obstugi _transportu
intermodalnego.

Na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29.01.2004r. - Prawo zamodwien publicznych
(Dz. U. z 2018 poz. 1986 t.j.) Zamawiajacy, w postepowaniu prowadzonym w trybie przetargu
nieograniczonego na roboty, o wartosci przekraczajgcej kwoty okreslone w przepisach wydanych na
podstawie art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamodwien publicznych, pod nazwg Przystosowanie
infrastruktury terminalu promowego w Swinoujsciu do obstugi transportu intermodalnego, udziela
nastepujgcych wyjasnien na wnioski wykonawcéw z dnia 25.03.2019:

Pytanie 1

Czy Zamawiajacy bedzie wymagat zgrzewana szyn czy mogg by¢ zastosowane spawy termitowe?
Odpowiedz 1

Zgodnie z informacjg zawartg w opisie technicznym technologie s3 rownowazne. Mogg zostac
zastosowane tak spawy termitowe jak i zgrzewanie.

Pytanie 2

Czy Zamawiajacy bedzie wymagat zabudowania szyn dtugich czy wykonawca moze zastosowacd szyny
o dtugosci 30 m?

Odpowiedz 2

Dopuszczalne jest zastosowanie szyn o dtugosci 30 m. Zaleca sie jednak stosowanie szyn dtugich z
uwagi na mniejszg ilo$¢ spawow.

Pytanie 3

Wykonawca zwraca sie z prosbg o podanie ciezaru sktadu oraz predkosci z jakiej ma byc
wyhamowany. Te parametry sg niezbedne do oszacowania ceny kozta oporowego samohamownego.
Odpowiedz 3

Przyjeto nastepujace parametry dla kozta oporowego samohamownego:

Dla masy catkowitej sktadu wynoszacej 1000 ton, przy predkosci poruszania sie tego skfadu
wynoszacej 10 km/h droga hamowania po uderzeniu w koziot nie powinna przekracza¢ 6,0 m,
a zapotrzebowanie toru nie powinno przekracza¢ 9,2 m (obejmujace konstrukcje kozta, dtugosc
dodatkowych elementéw hamujgcych za koztem oporowym oraz droge hamowania).

Pytanie 4

Czy Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie innej technologii zabudowy torowiska bezpodsypkowego
np. z otuling gumowa i podlewem ciggtym lub punktowym?

Odpowiedz 4

Brak mozliwosci zajecia stanowiska z punktu widzenia dopuszczalnosci technicznej proponowanego
rozwigzania z uwagi na brak wskazania konkretnego toru ktérego pytanie dotyczy.
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Pytanie 5

Jak zamawiajacy bedzie rozliczat naprawe rozjazdéw jesli okaze sie, ze jest konieczny zakup nowego
rozjazdu lub naprawa obejmuje wiecej elementéw niz te podane w przedmiarze?

Odpowiedz 5

Dokumentacja uwzglednia stan techniczny rozjazddéw.

Pytanie 6

Dotyczy dylatacji bitumicznej na estakadzie - w dokumentacji projektowej zapisano, ze dylatacja nad
podporg A ma mie¢ mozliwos¢ przesuwow +/-50 mm, a nad podporg F —az +/-115 mm. Te wartosci o
wiele przekraczajg mozliwosci dylatacji bitumicznych (+/-20 mm zgodnie z wytycznymi GDDKiIA). Z
uwag przekazanych przez dostawce dylatacji bitumicznych wynika, ze na tym projekcie konieczne
bedzie zastosowanie na obiekcie dylatacji modutowej, zwazywszy, ze samo urzgdzenie ma dziataé
pod duzym nachyleniem. W zwigzku z powyzszym prosimy o zmiane dylatacji bitumicznej na
modutowa.

Odpowiedz 6

Na rysunkach i w opisie branza mostowa — estakada nigdzie nie pojawita sie informacja o dylatacji
bitumicznej. Na rysunku M-ES-PW-542 wystepuje ,URZADZENIE DYLATACYJNE ELASTOMEROWE” co
nie jest tozsame z dylatacjg bitumiczng. W pytaniu nie podano skad zaczerpnieto informacje o
zastosowaniu dylatacji bitumicznej, stad brak mozliwosci udzielenia bardziej precyzyjnej odpowiedzi.



