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DO   WYKONAWCÓW 
 
dotyczy : postępowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na roboty,  

o wartości przekraczającej kwoty określone w przepisach wydanych na podstawie  
art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamówień publicznych, pod nazwą Przystosowanie 
infrastruktury terminalu promowego w Świnoujściu do obsługi transportu 
intermodalnego. 

 
 
Na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29.01.2004r. - Prawo zamówień publicznych  
(Dz. U. z 2018 poz. 1986 t.j.) Zamawiający, w postępowaniu prowadzonym w trybie przetargu 
nieograniczonego na roboty, o wartości przekraczającej kwoty określone w przepisach wydanych na 
podstawie art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamówień publicznych, pod nazwą Przystosowanie 
infrastruktury terminalu promowego w Świnoujściu do obsługi transportu intermodalnego, udziela 
następujących wyjaśnień na wnioski wykonawców z dnia 25.03.2019: 
 
Pytanie 1  
Czy Zamawiający będzie wymagał zgrzewana szyn czy mogą być zastosowane spawy termitowe? 
Odpowiedź 1 
Zgodnie z informacją zawartą w opisie technicznym technologie są równoważne. Mogą zostać 
zastosowane tak spawy termitowe jak i zgrzewanie. 
 
Pytanie 2  
Czy Zamawiający będzie wymagał zabudowania szyn długich czy wykonawca może zastosować szyny 
o długości 30 m? 
Odpowiedź 2 
Dopuszczalne jest zastosowanie szyn o długości 30 m. Zaleca się jednak stosowanie szyn długich z 
uwagi na mniejszą ilość spawów. 
 
Pytanie 3  
Wykonawca zwraca się z prośbą o podanie ciężaru składu oraz prędkości z jakiej ma być 
wyhamowany. Te parametry są niezbędne do oszacowania ceny kozła oporowego samohamownego. 
Odpowiedź 3 
Przyjęto następujące parametry dla kozła oporowego samohamownego: 
Dla masy całkowitej składu wynoszącej 1000 ton, przy prędkości poruszania się tego składu 
wynoszącej 10 km/h droga hamowania po uderzeniu w kozioł nie powinna przekraczać 6,0 m, 
a zapotrzebowanie toru nie powinno przekraczać 9,2 m (obejmujące konstrukcję kozła, długość 
dodatkowych elementów hamujących za kozłem oporowym oraz drogę hamowania). 
 
Pytanie 4  
Czy Zamawiający dopuszcza zastosowanie innej technologii zabudowy torowiska bezpodsypkowego 
np. z otuliną gumową i podlewem ciągłym lub punktowym? 
Odpowiedź 4 
Brak możliwości zajęcia stanowiska z punktu widzenia dopuszczalności technicznej proponowanego 
rozwiązania z uwagi na brak wskazania konkretnego toru którego pytanie dotyczy.   
 
 



 

Pytanie 5 
Jak zamawiający będzie rozliczał naprawę rozjazdów jeśli okaże się, że jest konieczny zakup nowego 
rozjazdu lub naprawa obejmuje więcej elementów niż te podane w przedmiarze? 
Odpowiedź 5 
Dokumentacja uwzględnia stan techniczny rozjazdów. 
 
Pytanie 6  
Dotyczy dylatacji bitumicznej na estakadzie - w dokumentacji projektowej zapisano, że dylatacja nad 
podporą A ma mieć możliwość przesuwów +/-50 mm, a nad podporą F – aż +/-115 mm. Te wartości o 
wiele przekraczają możliwości dylatacji bitumicznych (+/-20 mm zgodnie z wytycznymi GDDKiA). Z 
uwag przekazanych przez dostawcę dylatacji bitumicznych wynika, że na tym projekcie konieczne 
będzie zastosowanie na obiekcie dylatacji modułowej, zważywszy, że samo urządzenie ma działać 
pod dużym nachyleniem. W związku z powyższym prosimy o zmianę dylatacji bitumicznej na 
modułową. 
Odpowiedź 6 
Na rysunkach i w opisie branża mostowa – estakada nigdzie nie pojawiła się informacja o dylatacji 
bitumicznej. Na rysunku M-ES-PW-542 występuje „URZĄDZENIE DYLATACYJNE ELASTOMEROWE” co 
nie jest tożsame z dylatacją bitumiczną. W pytaniu nie podano skąd zaczerpnięto informację o 
zastosowaniu dylatacji bitumicznej, stąd brak możliwości udzielenia bardziej precyzyjnej odpowiedzi. 
 


