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DO   WYKONAWCÓW 
 
dotyczy : postępowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na roboty,  

o wartości przekraczającej kwoty określone w przepisach wydanych na podstawie  
art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamówień publicznych, pod nazwą Przystosowanie 
infrastruktury terminalu promowego w Świnoujściu do obsługi transportu 
intermodalnego. 

 
 
Na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29.01.2004r. - Prawo zamówień publicznych  
(Dz. U. z 2018 poz. 1986 t.j.) Zamawiający, w postępowaniu prowadzonym w trybie przetargu 
nieograniczonego na roboty, o wartości przekraczającej kwoty określone w przepisach wydanych na 
podstawie art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamówień publicznych, pod nazwą Przystosowanie 
infrastruktury terminalu promowego w Świnoujściu do obsługi transportu intermodalnego, udziela 
następujących wyjaśnień na wnioski wykonawców z dnia 26.03.2019: 
 
Pytanie 1 
Z uwagi na dobór przez biuro projektowe rozwiązania nawierzchni szynowej w torach nr 
61,62,63,64,65,66,67 w postaci płyt podporowych, stanowiących bez wątpienia element nawierzchni 
bezpodsypkowej w której elementem mocującym jest system przytwierdzenia typu „K”, pragniemy 
zwrócić uwagę iż w dostępnej na stronach Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego elektronicznej 
bazie i rejestrze świadectw dopuszczenia do eksploatacji, brak jest ważnego świadectwa typu dla 
sytemu przytwierdzenia typu „K” dopuszczonego do stosowania w nawierzchni bezpodsypkowej. 
Tym samym zamawiający wymaga od wykonawcy zabudowy elementów nawierzchni szynowej które 
w sposób umyślny nie posiadają wymaganych prawem kolejowych dopuszczeń do stosowania, co 
naraża wykonawcę na brak możliwości przedstawienia stosownych dokumentów, które po realizacji 
całej inwestycji Zamawiający będzie zmuszony przedłożyć do Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego 
celem aktualizacji świadectwa bezpieczeństwa dla użytkownika bocznicy kolejowej. Tym samym 
Zamawiający zmusza Wykonawcę do realizacji usługi na bocznicy której nie będzie mógł użytkować a 
tym samym może nie uzyskać dofinasowania UE z uwagi na brak osiągnięcia rezultatów. W związku z 
powyższym żądamy przedstawienia przez projektanta zarówno aktualnej aprobaty technicznej (AT) 
lub krajowej oceny technicznej (KOT), jednoznacznie stwierdzającej możliwość zabudowy 
zaproponowanego rozwiązania w postaci „płyt podporowych” jako nawierzchni przeładunkowej 
terminala kontenerowego oraz kopii świadectwa dopuszczenia do eksploatacji systemu 
przytwierdzenia szyn typu „K” wydanego przez Prezesa UTK, dla nawierzchni bezpodsypkowej 
określonych w AT lub KOT, przebadanych na zgodność z normą PN-EN 13481-5 Kolejnictwo - Tor - 
Wymagania eksploatacyjne systemów przytwierdzeń - Część 5: Systemy przytwierdzeń w torze o 
nawierzchni bezpodsypkowej z szyną zamocowaną na płycie lub z szyną zamocowaną w kanale 
szynowym, oraz o jednoznaczne stwierdzenie iż zamawiający dopuszcza stosowanie innych 
równoważnych rozwiązań nawierzchni bezpodsypkowej o ile posiadają one aktualne dopuszczenia o 
których mowa powyżej. 
Odpowiedź 1 
Przytwierdzenia typu „K” w nawierzchni bezpodsypkowej występują w aprobatach „świadectwo nr 
B/2012/0894/BK/0448 tor kolejowy z szyn typu S49 na płycie żelbetowej” oraz „świadectwo 
B/2006/0979/BK/0522 tor kolejowy z szyn S49 na płycie betonowej”. Przykłady aprobat na samo 
przytwierdzenia typu „K” to m.in.: B/2013/0187/BK/0947, B/2013/0209/BK/0949. Przytoczone 
powyżej aprobaty i wiele innych nie przywołanych w odpowiedzi wydano bezterminowo oraz bez 



 

wskazania konkretnego producenta, zatem rozwiązanie techniczne możemy zastosować w naszym 
opracowaniu.  
Aprobaty zostały załączone. 
Zamawiający dokonał modyfikacji specyfikacji istotnych warunków zamówienia. 
 
Pytanie 2 
W związku z zaplanowaniem przez biuro projektowe rozwiązaniem nawierzchni szynowej w torach nr 
61,62,63,64,65,66,67 w postaci płyt podporowych, stanowiących bez wątpienia element nawierzchni 
bezpodsypkowej, pragniemy poinformować iż w sposób niezgodny z prawem pominięto w części 
opisowej obowiązek odniesienia się do obowiązujących w tym zakresie norm w tym szczególnie do 
normy „PN-EN 13481-5 Kolejnictwo - Tor - Wymagania eksploatacyjne systemów przytwierdzeń - 
Część 5: Systemy przytwierdzeń w torze o nawierzchni bezpodsypkowej z szyną zamocowaną na 
płycie lub z szyną zamocowaną w kanale szynowym”, która jest podstawą certyfikacji systemu 
przytwierdzenia szyn zabudowanego w nawierzchni bezpodsypkowej. W związku z tym wnosimy o 
uzupełnienie części opisowej o w/w normę jako element odniesienia do procesu certyfikacji. 
Odpowiedź 2 
Opis projektu został uzupełniony o przywołanie stosownej normy. 
Zamawiający dokonał modyfikacji specyfikacji istotnych warunków zamówienia  
 


