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DO WYKONAWCOW

dotyczy : postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na roboty,
o wartosci przekraczajacej kwoty okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamowienn publicznych, pod nazwa Przystosowanie
infrastruktury _terminalu _promowego w__Swinoujsciu __do obstugi _transportu
intermodalnego.

Na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29.01.2004r. - Prawo zamodwien publicznych
(Dz. U. z 2018 poz. 1986 t.j.) Zamawiajacy, w postepowaniu prowadzonym w trybie przetargu
nieograniczonego na roboty, o wartosci przekraczajgcej kwoty okreslone w przepisach wydanych na
podstawie art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamodwien publicznych, pod nazwg Przystosowanie
infrastruktury terminalu promowego w Swinoujsciu do obstugi transportu intermodalnego, udziela
nastepujacych wyjasnien na wnioski wykonawcéw z dnia 21.03.2019:

Pytanie 1
Wykonawca zwraca sie z prosbg o informacje czy mozna zastosowaé alternatywne rozwigzanie
zabudowy przejazdu przez tory kolejowe np. przejazd z ptyt CBP lub matogabarytowe ptyty typu
Mirostaw Ujski zamiast wrysowanego rozwigzania z ptyt prefabrykowanych.

2.4

Odpowiedz 1

Na przejezdzie tor bocznicy przebiega w tuku o R=180 m, z tego wzgledu nie ma mozliwosci
zabudowy przejazdu ptytami matogabarytowymi Mirostaw lub ptytami CBP. Ptytami CBP mozna
zabudowywad tor na prostych lub na tukach o promieniu = 600 m, natomiast ptytami Mirostaw
mozna zabudowywaé tor na prostych lub na tukach o promieniu > 350m. Nalezy zastosowad
rozwigzania wskazane w dokumentacji.

Pytanie 2

Wykonawca zwraca sie z prosbg o wyjasnienie czy mechanizm hydrauliczny rampy RO-RO ma
spetniaé¢ dodatkowe wymogi Zamawiajgcego czy moze by¢ dowolnie dobrany przez Wykonawce.
Odpowiedz 2

Wymagania odnosnie instalacji hydraulicznej opisano w opracowaniu ,,CZESC MECHANICZNA,
NAPEDY ORAZ STEROWANIE RAMPY RO-RO” (TOM 1 Czes¢ 1.1.2b). Nalezy zastosowac sie

do wytycznych technicznych wykonania zawartych w opracowaniu. Poza tym pomost samochodowy
musi by¢é wyposazony w ukfad hydrauliczny za pomocag ktérego mozemy mozliwie szybko zmieniac
potozenia poziomdw ryglowania przez caty rok tzn. w zakresie niskich jak i wysokich temperatur.
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Pytanie 3

Wykonaweca zwraca sie z prosbg o podanie parametréw samohamownego kozta oporowego.
Odpowiedz 3

Zgodnie z dokumentacjg budowe koztéw oporowych samohamownych przewidziano w torach nr 71,
72 oraz 67. Elementami koztéw samohamownych sg stalowy korpus kozta z blachami zderzakowymi,
zaciski prowadzace i elementy hamujgce. Korpus kozta ma za zadanie przekazanie energii kinetycznej
na elementy hamujace. Zaciski prowadzgce stuzg do stabilnego prowadzenia kozta wzdtuz szyn,
montowane sg w przedniej czesci kozta. Wymiary kozta to dtugos¢ catkowita 2,40 m, odlegtosé
pomiedzy zderzakiem a koricem kozta 2,30 m. Ze wzgledéw bezpieczenstwa zaleca sie wykonywanie
manewrdéw na torach z predkoscig max. 5 km/h (dla ktérej droga hamowania wynosi 7-8m).

W uzupetnieniu informacji zawartych w opisie wskazuje sie, iz nalezy przewidzieé kozty spetniajgce
warunek, iz dla masy catkowitej sktadu wynoszacej 1000 ton przy predkosci poruszania sie tego
sktadu wynoszacej 10 km/h droga hamowania nie powinna przekracza¢ 6,0 m, a zapotrzebowanie
toru za koztem nie powinno przekracza¢ 9,2 m.

Pytanie 4

Czy Zamawiajacy bedzie wymaga zabudowania szyn utwardzanych w tukach ?

Odpowiedz 4

Tak, zgodnie z opisem w projekcie uktadu torowego (str. 13) szyny utwardzane 350 HT beda
zastosowane na tukach.

Pytanie 5

Czy Wykonawca moze rozebrac catosé torowiska czy bedzie wymagane utrzymanie ruchu kolejowego
na czas budowy ?

Odpowiedz 5

W trakcie prac tory powinny by¢ czynne (niezbedna ilo$¢ w celu wykonania przetokdw na prom i z
promu).

Pytanie 6

Czy Wykonawca ma przekaza¢ do Zamawiajgcego rozebrany materiat torowy ?

Odpowiedz 6

Materiaty nadajace sie do ponownej zabudowy w miejscu przedmiotowej inwestycji Wykonawca
otrzyma nieodptatnie. Materiat torowy tylko starouzyteczny z rozbiérki toru nr 81 i rozjazdéw 63/64,
105,75 i 76 pozostaje w gestii Zamawiajgcego. Rozebrany tor nalezy pocig¢ na odcinki 12,5 m lub 15
m w zaleznosci od dtugosci przeset. Materiat po posegregowaniu nalezy odwiez¢ na odlegtos¢ do 5
km. Pozostaty materiat torowy Wykonawca Robdt podda utylizacji na wtasny koszt.

Zamawiajgcy dokonat modyfikacji specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia.

Pytanie 7

Wykonawca zwraca sie z prosbg o przedstawienie zestawienia rozjazdéw starouzytecznych oraz
nowych do zabudowy?

Odpowiedz 7

Informacje dotyczace rozjazdéw znajdujg sie w opisie projektu uktadu torowego (pkt. 7.3.3, str. 15).
Rozjazdy nowe nr: 71, 106, 64. Rozjazdy starouzyteczne nr: 80, 83/84, 99, 67, 66, 65, 62/61.

Pytanie 8

Wykonawca zwraca sie z prosbg o przedstawienie technologii i detalu przytwierdzenia rozjazdu do
projektowanej ptyty zelbetowej.

Odpowiedz 8

Wykonawca w ramach zadania ma zakupic¢ rozjazd przystosowany do mocowania do ptyty zelbetowej
wraz z kompletem przytwierdzen. Technologie mocowania okresla dokumentacja producenta.
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Producent musi dysponowac aprobatg techniczng dla rozjazdu. Rozwigzanie ma by¢ zgodne z ww.
aprobata.



