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1 PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa z Inwestorem,

- Wytyczne programowe dostarczone przez Inwestora,

- Zatozenia techniczne uzgodnione z Inwestorem,

- Opis przedmiotu zaméwienia,

- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,

- Wypis i wyrys z rejestru gruntow,

- Aktualne mapy do celéw projektowych w skali 1:500,

- Uzgodnienia miedzybranzowe,

- Przepisy prawa budowlanego — aktualne normy i przepisy stosowane w budownictwie ogélnym,

- Dokumentacja geotechniczna badan podtoza gruntowego (dokumentacja BARG-ARTGEQ, 2017 i 2018 oraz
archiwalne dokumentacje wykonane przez GEOPROJEKT Szczecin, w 2014 roku),

- Wizja lokalna i dokumentacja fotograficzna.

2 PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem opracowania jest budowa obiektéw zwigzanych funkcjonalnie z obstugg terminala promowego

w Swinoujsciu.

Inwestycja pod nazwa ,Przystosowanie infrastruktury terminala promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu
intermodalnego” zlokalizowana jest w Swinoujéciu, przy ul. Dworcowej i ma na celu przystosowanie istnigjacej
infrastruktury terminala promowego do obstugi transportu intermodalnego, w tym obstugi promoéw o dtugosci do 270
m, a takze statkow pasaZzerskich o podobnych parametrach. Obszarem inwestycji objeta bedzie pdtnocna czesé

terminala promowego: projektowane stanowisko promowe nr 5 oraz jego zaplecze.

Teren inwestycji objety jest Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego. Niniejsze opracowanie

i projektowane budynki spetniajg zapisy MPZP.

3 LOKALIZACJA

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie w Swinoujéciu, przy ul. Dworcowej.

Powiat Swinoujécie, Jednostka ewidencyjna — Miasto Swinoujécie, obreb ewidencyjny 326301_1.0014, Warszéw 14,
dz. nr: 1/15, 3, 8/1, 8/5, 46/1, 47/1, 4712, 48/1, 48/2, 49/1, 50/3, 50/4, 50/5, 51, 55, 57, 88, 117, 118, 119, 140, 261,
262, 263, 266.

Dziatki z zakresie pozwolenia na budowe wydawanego przez wojewode: 1/15, 3, 8/1, 8/5, 46/1, 4711, 47/2, 48/1,
48/2, 49/1, 50/3, 50/4, 50/5, 55, 57, 88, 117, 118, 119, 140, 261, 262, 263, 266.
Dziatki w zakresie pozwolenia na budowe wydawanego przez staroste: 50/3, 50/4, 50/5, 51, 88, 261.



4 INWESTOR

Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie S.A.
ul. Bytomska 7
70-603 Szczecin

5 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
5.1 Istniejace uzbrojenie terenu

Teren przeznaczony pod inwestycje jest uzbrojony w nastepujace czynne instalacje podziemne:
o linie kablowe energetyczne i teletechniczne,
e linie o$wietleniowe wraz z latarniami,
e sieci wodociggowe,
e sieci kanalizacji deszczowe;j,
e sieci kanalizacji sanitarnej,
e sieci gazowe,
o uktad sterowania i monitoringu ruchu kolejowego,
e elementy monitoringu terminala,

e sieciiich elementy zwigzane z obstugg ruchu promowego.

Lokalizacja istniejacych sieci przedstawiona jest na mapie do celéw projektowych oraz na projekcie

zagospodarowania terenu.

5.2  Teren pod projektowany plac manewrowo-postojowy pomiedzy ul. Duiska a ul. Dworcowg (Plac G)

Teren pod projektowany plac manewrowo-postojowy zlokalizowany jest pomiedzy ul. Durskg (od strony
potudniowo-wschodniej), drogg dojazdowg do hydroforni (od strony pétnocno-wschodniej), torami kolejowymi
stacyjnymi (od strony pdtnocno-zachodniej) oraz istniejgcg halg (od strony potudniowo-zachodniej). Obszar ten

obecnie jest nieuzytkowany i w wiekszo$ci nieregularnie porosniety drzewami i krzewami

Istniejaca nawierzchnia, wykonana z betonowych ptyt drogowych oraz betonowej kostki brukowej, zostata w catosci
przewidziana do rozbidrki, facznie z kraweznikami i podbudowa. Elementy ktére mogtyby nadac sie do powtornego

wykorzystania (np. kostka brukowa, ptyty, krawezniki), nalezy rozbiera¢ ostroznie, aby ich nie uszkodzi¢.

5.3 Teren pod projektowany plac manewrowo-postojowy pomiedzy ul. Dworcowa a wiazka toréow

kolejowych (Plac D)

Plac manewrowo-postojowy zlokalizowany jest pomiedzy ul. Dworcowa (od strony potudniowo-wschodniej), wigzkg
toréw kolejowych o numerach 61-67 (od strony pétnocno-zachodniej) oraz budynkiem magazynu ,B” (od strony
potudniowo-zachodniej). W potudniowo-zachodniej czesci placu znajduje sie przejazd kolejowy, umozliwiajacy

komunikacje z placem zlokalizowanym na nabrzezu istniejgcych stanowisk nr 4, 5i 6.



Plac ten posiada funkcje placu postojowego dla samochodéw, konteneréw i naczep. Jednak jego dostepnosé
ograniczona jest poprzez istniejacq zabudowe (budynek magazynowy ,B” oraz budynek tymczasowego terminala
promowego) oraz tylko jeden przejazd kolejowy taczacy plac z nabrzezem. Wyjazd z placu odbywa sie za pomocg
bramy zlokalizowanej w sasiedztwie ul. Dworcowej i toru nr 60, ktéra réwniez stanowi droge ewakuacii

przeciwpozarowe;.

Istniejaca nawierzchnia, wykonana z betonu asfaltowego, betonu cementowego i bruku betonowego, zostata w
cato$ci przewidziana do rozbiorki, tacznie z kraweznikami i podbudowa. Elementy ktére mogtyby nada¢ sie do

powtdrnego wykorzystania (np. bruk betonowy, krawezniki), nalezy rozbiera¢ ostroznie, aby ich nie uszkodzic.

54 Teren pod projektowany plac manewrowo-postojowy pomiedzy wiazka torow kolejowych

a istniejacymi stanowiskami promowymi nr 4, 5i 6 (Plac F)

Plac manewrowo-postojowy jest zlokalizowany pomiedzy wigzkg toréw kolejowych o numerach 61-67 (od strony
potudniowo-wschodniej), istniejacymi stanowiskami promowymi nr 4, 5i 6 (od strony pdtnocno-zachodniej) oraz

Lokalng Grupg Rybacka (od strony pdtnocno-wschodniej).

Plac ten posiada funkcje placu manewrowo-postojowego dla pojazdéw zjezdzajacych i wjezdzajacych na promy.
Dodatkowo w obrebie istniejgcego stanowiska promowego nr 6 plac wyposazony jest w dwa tory kolejowe
tadunkowe nr 82 i 83, ktére umozliwiajg przetadunek. Wyjazd z placu odbywa sie za pomocg bramy zlokalizowane;
w sagsiedztwie Lokalnej Grupy Rybackiej oraz ul. Dworcowej, ktéra rowniez stanowi droge ewakuacii

przeciwpozarowe;.

Istniejgca nawierzchnia, wykonana z betonowej kostki brukowej, zostala w catosci przewidziana do rozbiorki,
tacznie z kraweznikami i podbudowa. Elementy ktére mogtyby nadac sie do powtdrnego wykorzystania (kostka

brukowa, krawezniki) nalezy rozbieraé ostroznie, aby ich nie uszkodzic.

5.5 Istniejaca ul. Dworcowa

Istniejaca ul. Dworcowa sktada sig z jezdni o szeroko$ci ok. 7 m o nawierzchni z betonu asfaltowego. Wzdtuz ulicy
zlokalizowany jest obustronny chodnik o szerokosci ok. 2 i 3 m, o nawierzchni z betonowej kostki brukowej.
Wystepuja rowniez zatoki postojowe o szerokosci ok. 5 i 6 m, o nawierzchni z betonu asfaltowego i betonowe;

kostki brukowe;.

Przewidziana do rozbidrki w cato$ci, tacznie z kraweznikami i podbudowg, jest nawierzchnia zatok postojowych
oraz chodnik zlokalizowany po stronie placu manewrowo-postojowego. Elementy ktére mogtyby nadac sie do

powtdrnego wykorzystania (np. kostka brukowa, krawezniki), nalezy rozbiera¢ ostroznie, aby ich nie uszkodzic.



5.6 Istniejaca kostka brukowa do przekazania Zamawiajacemu

Po zakorczeniu robét rozbiorkowych nalezy przekaza¢ Zamawiajagcemu 1500 m? wyselekcjonowanej betonowej
kostki brukowej, pochodzacej z rozbidrki istniejgcych nawierzchni i nadajacej sie do ponownego uzytku. Pozostate

materiaty z rozbiérki zostang zutylizowane przez Wykonawce robot, na jego koszt.

5.7 Istniejaca zielen

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem wystepujg tereny trawiaste oraz nieregularne skupiska drzew

i krzewéw. Inwentaryzacja zieleni zostata ujeta w odrebnym opracowaniu.

6 WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Badania podifoza gruntowego zostaly wykonane w listopadzie 2017 r. przez firme BARG-ARTGEO Spotka
Z 0.0. Przeprowadzone prace i badania miaty na celu okre$lenie warunkdw gruntowo — wodnych podtoza terenu
pod projektowang inwestycje. Dokumentacja wykonana przez firme BARG-ARTGEO jest dokumentacjg
uaktualniajgca i uszczegdtawiajacq dokumentacje badan gruntéw wykonane przez firme GEOPROJEKT Szczecin,
w 2014 roku. Obowigzkiem Wykonawcy jest zapoznanie sie z wynikami badar zestawionymi w dokumentacjach

wykonanych przez obie te firmy.

W ramach plac polowych w 2017 roku wykonano na badanym terenie:

e 27 otwordw (wiercen mechanicznych obrotowych $widrem slimakowym przelotowym) do gtebokosci
6,0-26,0 m p.p.t. — facznie 286,0 mb,

e 23 sondowania mechaniczng sondg udarowa DPL do gtebokosci 1,5-8,0 m p.p.t. —tacznie 59,0 mb,

e 22 sondowania mechaniczng sondg wudarowg DPH do glebokosci 6,0-240 m ppdt
- facznie 133,5 mb,

e 3 sondowania sondg obrotowg krzyzakowa FVT do glebokosci 12,5-15,5 m p.p.t. wraz z 15 $cinaniami
gruntow spoistych — facznie 7,5 mb,

e 9 sondowan statycznych CPTU do gtebokosci 18,0-20,0 m p.p.t. — tacznie 175,0 mb.

e 6 geotechnicznych sondowan sondg statyczng CPTU do gtebokosci okoto 6m p.p.t.

Z podtoza badanego terenu pobrano do badan laboratoryjnych 43 prébki gruntéw. Dla 37 probek piaskow
wykonano analizy sitowe. Dla 4 prébek gruntéw spoistych oznaczono wilgotnosci i granice konsystencii,

dla 2 prébek gruntéw organicznych wykonano oznaczenia wilgotnosci i zawartosci czesci organicznych.

Szczegbly aktualnych badan zestawiono w opracowaniu Dokumentacja geologiczno-inzynierska ustalajgca
warunki geologiczno-inzynierskie na potrzeby przystosowania istniejgcej infrastruktury terminala promowego
na dziatkach nr 3, 47/1, 47/2, 48/2, 49/1, 50/5, 51, 55, 57, 118, 261 i 263 obreb Warszéw 14 w Swinoujéciu, BARG-
ARTGEO Spotka z 0.0. (Szczecin, listopad 2017) oraz opracowaniu Geotechniczne warunki posadowienia na
potrzeby przystosowania istniejgcej infrastruktury terminala promowego na dziatkach nr 3, 47/1, 47/2, 48/2, 49/1,
50/5, 51, 55, 57, 118, 261 i 263 obreb Warszéw 14 w Swinoujsciu, BARG-ARTGEO Spétka z 0.0. (Szczecin,



styczen 2018, stanowigcych integralng czes¢ kompleksowej dokumentacii projektowej. Ponizsze punkty zawierajg,

streszczenie najwazniejszych zagadnienh omowionych w wyzej wymienionych opracowaniach.

6.1  Budowa geologiczna

Na podstawie wykonanych wiercen, oraz analizy materiatéw kartograficznych stwierdzono, ze w podtozu badanego
terenu wystepujg osady wieku czwartorzedowego, wyksztatcone jako plejstoceniskie utwory wodnolodowcowe,

holocenskie utwory limniczne, morskie i wydmowe oraz lokalnie utwory bagienne.

Przewazajaca cze$¢ gruntow zalegajacych w objetej badaniami strefie to morskie i wydmowe piaski mierzei Bramy
Swiny. Zasadnicza cze$¢ mierzei buduja piaski morskie, ktdre akumulowane byty przez morskie prady na silnie
narastajacej plazy mierzei; piaski te nastepnie podlegaty transportowi i akumulacji przez procesy eoliczne
(wydmowe), jednak transport przez wiatr wywiewanych z plazy morskich piaskow zachodzit na krétkim, co najwyzej
kilkusetmetrowym, odcinku, nie powodujac istotnych zmian ich uziarnienia i sktadu petrograficznego. W zwigzku z
tym rozréznienie piaskow morskich i wydmowych jest niemozliwe bez szczegétowych badan sktadu
mineralogicznego i obtoczenia ziaren piasku. Poniewaz rozréznienie to jest catkowicie nieistotne z punktu widzenia
cech fizyczno — mechanicznych gruntéw, oraz ich przydatno$ci jako podtoze budowlane, przyjeto, ze utwory
morskie zalegajg ponizej rzednej ok. 0,0 m n.p.m. Utwory wydmowe wystepujg w 13 otworach (nr 3, 5, 7, 11, 12,
15 - 20, 221§ 23), ich migzszo$¢ waha sie od 0,3 do 2,2 m (najwiecej w otworze nr 16), w pozostatych 14 otworach
wskutek budowy terminala zostaty usuniete i zastgpione gruntami nasypowymi. Utwory wydmowe wyksztatcone sg
jako piaski drobne (FSa wg. PN-EN 1997-2), a w otworach nr 16, 19 i 23 w partiach stropowych o migzszosci
0,5 - 0,9 m piaski drobne z domieszkgq humusu (orFSa wg. PN-EN 1997-2). W otworach nr 18 i 19
w potudniowo — wschodniej cze$ci badanego obszaru w obrebie wydmowych piaskdw zalega nieciggta warstwa
bagiennych namutdéw organicznych o migzszosci odpowiednio 0,7 i 0,4 m; migzszos¢ piaskow genezy wydmowej

ponizej tej warstwy wynosi 0,3 - 0,4 m.

Utwory morskie zalegaja najczesciej pod piaskami wydmowymi, w otworach nr 4, 6, 9, 21, 24, 25 i 26 lezg pod
bagiennymi gruntami organicznymi; natomiast w otworach nr 1, 2, 8, 10, 13, 14 i 27 pod nasypami, ktére zastapity
utworu wydmowe lub pod glebg (tylko otwér nr 13). Migzszo$¢ utworéw morskich, ktorych nie przewiercono do
gtebokosci 6,0 — 26,0 m p.p.t., wynosi od ponad 1,5 do ponad 23,3 m (najmniej w otworze nr 8, gdzie migzszo$¢
nasypdw jest wyjatkowo duza; najwigcej w otworze nr 24). Gtebokos¢ do stropu utworéw morskich wynosi od 0,4
do 7,5m p.p.t. (najmniej w otworze nr 13, najwigcej w otworze nr 8); rzedne ich stropu wahaja sie od -5,58 m n.p.m.
w otworze nr 8, do 0,89 m n.p.m. w otworze nr 7 (deniwelacja wynosi 6,47 m). Utwory morskie dzielg sig na dwie

odmienne pod wzgledem litologicznym serie — grunty niespoiste i grunty spoiste.

Utwory morskie to wytaczenie grunty niespoiste, budujace az 95% ogélnego metrazu wiercen w osadach tej
genezy, wyksztatcone jako piaski drobne (FSa), lokalnie w otworze nr 26 w strefie o migzszo$ci ponad 3,3 m
(ponizej gtebokosci 20,7 m p.p.t.) jako piaski $rednie (MSa wg. PN-EN 1997-2). W otworze nr 21 w strefie

0 migzszosci 1,2 m morskie piaski drobne zawierajg warstewki gliny pylastej (FSa//saclSi), a w otworach



nr 23 i 25 w strefach o migzszosci 2,7 — 2,8 m w ich obrebie wystepuja warstewki namutu organicznego
[FSa/[Or(Nm)].

Plejstocenskie utwory wodnolodowcowe to wytacznie grunty niespoiste wyksztatcone jako piaski Srednie (MSa wg.
PN-EN 1997-2). Wodnolodowcowe piaski $rednie zalegajg w najgtebszych partiach w objetej badaniami strefie
w otworach nr 26, 27 oraz 24W ponizej 17,1 - 20,7 mp.p.t.

Holocenskie utwory limniczne wyksztatcone sg jako gliny pylaste (saclSi wg. PN-EN 1997-2), zalegajace
w otworach nr 22-27 na znacznej gtebokosci (10,0 — 11,8 m p.p.t.) i osiggajace migzszo$¢ od zaledwie 0,2 m
w otworze nr 23, do 3,9 m lokalnie w otworze nr 26. Nieciggta warstwa glin pylastych pochodzi z wezesnego etapu
narastania mierzei, gdy w dnie pltytkiego przybrzeznego jeziora w krotkim okresie stagnacji poziomu morza,
w starszym holocenie ustawicznie narastajacego wskutek wytapiania resztek ladolody ostatniego zlodowacenia,
akumulowane byty drobnoziarniste osady mineralne. Cienka, nieciagta warstwa glin pylastych, z regulty
z domieszka humusu (domieszki tej brak w podtozu badanego terenu) lub niekiedy namutéw gliniastych, wystepuje

na przewazajacej czesci powierzchni Bramy Swiny.

W dziewieciu otworach (nr 4, 6, 9, 18, 19, 21, 24, 25 i 26) na stropie morskich piaskéw lub w obrebie spagowych
partii piaskow wydmowych, zalegaja nieciagte warstwy bagiennych gruntéw organicznych (Or wg. PN-EN 1997-2),
wyksztatconych najczesciej jako namuty organiczne [Or(Nm)], niekiedy z warstewkami piasku drobnego
[Or(Nm)//FSa w otworze nr 19] lub humusu piaszczystego [Or(Nm)/saOr w otworze nr 6]; tylko
w otworze nr 4 jako humus piaszczysty przewarstwiony namutem organicznym [saOr//Or(Nm)]. Miazszo$¢ utwordw
bagiennych jest niemal zawsze niewielka (w 7 otworach wynosi 0,4 - 0,7 m); jedynie w otworach
nr 25 i 26 przy brzegu Swiny roénie do 3,4 - 4,3 m (namuly organiczne wypetniaja tam lokalne rozciecie stropu

piaskow).

W rejonie trzech otwordw (nr 12, 13 i 15) na stropie rodzimych piaskéw zalega warstwa prochnicza gleby — humus
piaszczysty (saOr wg. PN-EN 1997-2) o migzszo$ci 0,4 — 1,0 m, natomiast w 22 otworach natrafiono na nasypy
niekontrolowane (Mg wg. PN-EN 1997-2) o migzszosci (liczonej tacznie z brukowa, betonowg lub ttuczniowg
nawierzchnig) od 0,3 m w otworze nr 18, do 6,2 i 7,5 m lokalnie w otworach nr 10 i 8 (w pozostatych otworach
migzszo$¢ nasypow nie przekracza 2,5 m). Nasypy ztozone sq w czesci z piasku drobnego humusowego
[Mg(orFSa)], czesto przemieszanego z gruzem, zuzlem i kamieniami. Pozostate partie nasypéw buduje humus
piaszczysty [Mg(saOr)] a w miejscach ich najwigkszej migzszosci namut organiczny przemieszany z gruzem.
Miejsca o najwiekszej migzszosci nasypow — otwory nr 8 i 10 — potozone sg blisko nabrzeza, jednak nie w tak matej
odlegto$ci, by w zwigzku z ich budowa wykonywano tam wykopy o duzej gtebokosci. Nasypy te nie powstaty zreszty
w wyniku robét budowlanych, skoro w gtebszych partiach o migzszosci 4,8 — 6,0 m sktadajq sie z namutu i humusu.
Mozna przypuszczac, ze lokalne zaglebienia w poblizu brzegu Swiny mogq by¢ skutkiem bombardowan
$winoujskiego portu w latach 1944 — 45. Na kilka ptytszych (do ok. 5 m) dawnych lejéow po wybuchach bomb

lotniczych natrafiono w wierceniach w zachodniej cze$ci miasta.
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Morskie, wydmowe i nasypowe piaski to grunty o niskim wspétczynniku jednorodnosci uziamienia Cy < 3,0. Norma

PN-EN 1997-2 okresla grunty niespoiste o Cy < 6,0 jako ,grunty Zle uziarnione”.

6.2  Warunki hydrogeologiczne

W wykonanych dla niniejszej dokumentacji otworach stwierdzono wystepowanie w podtozu wody o zwierciadle
swobodnym lub lokalnie napietym, przez nadktad stabo przepuszczalnych namutéw organicznych, stabilizujgcym
sie na gtebokosci 0,10 — 2,40 m p.p.t., tj. na rzednych od 0,02 do 0,40 m n.p.m. W ponizszej tabeli zestawiono

gtebokosci i rzedne zwierciadta wody w poszczegdlnych otworach.

Otwor H Gtebokos¢ wody H wody
1 2,26 2,0 0,26
2 2,02 1,8 0,22
3 1,95 1,7 0,25
4 2,05 1,8 0,25
5 2,29 2,0 0,29
6 2,04 1,8 0,24
7 2,09 1,8 0,29
8 1,92 1,7 0,22
9 2,06 1,8 0,26
10 2,03 1,8 0,23
1 2,3 2,0 0,31
12 0,97 0,7 0,27
13 0,39 0,1 0,29
14 2,11 1,8 0,31
15 1,73 1,3 0,43
16 2,23 1,8 0,43
17 2,82 24 0,42
18 2,47 2,2 0,27
19 2,83 24 0,43
20 2,12 1,8 0,32
21 2,00 1,7 0,30
22 2,09 1,8 0,29
23 2,16 1,8 0,36
24 1,92 1,9 0,02
25 1,88 1,8 0,08
26 1,87 1,8 0,07
27 1,88 1,8 0,08




Poziom wody gruntowej, stwierdzony podczas prac polowych, uznaé nalezy za podwyzszony o ok. 0,2 - 0,3 m,

w stosunku do stanu przecietnego z uwagi na podwyzszong sume opaddw latem i jesienig 2017r.

Analiza potozenia zwierciadta wod podziemnych wskazuje, ze woda gruntowa w obrebie mierzei Bramy Swiny
zasilana jest poprzez infiltracje wod opadowych, natomiast jej powolny odptyw zachodzi w kierunku pobliskiej
Swiny. Maksymalny poziom wody gruntowej w podiozu badanego terenu przypada o ok. 0,2 m powyzej stanu
stwierdzonego w otworach, na gtebokosci ok. 0,0 — 2,2 m p.p.t. i rzednych ok. 0,3 — 0,6 m n.p.m.; stan taki moze
wystapi¢ w okresach o znacznie zwigkszonej sumie opaddéw, zwtaszcza przy kilkudniowych silnych wiatrach
z kierunkéw péinocnych, ktére powoduja sztormowe wezbrania wod Swiny i podnosza poziom bazowy, w stosunku,
do ktorego zachodzi podziemny odptyw wdd gruntowych. W okresach takich powierzchnia terenu w rejonie otworu
nr 13 moze ulegaé podtopieniu. Bezposrednia represja — wptyw podwyzszenia wéd Swiny na wode gruntowq
wskutek odwrécenia kierunku filtracji — wskutek krétkotrwatosci sztormowych wezbran cieSniny nie ma

praktycznego znaczenia dla warunkéw hydrogeologicznych w podiozu badanego terenu.

Praktycznie cato$¢ podioza badanego obszaru budujg grunty o dobrej wodoprzepuszczalno$ci, o wartosci

wspotczynnika filtracji k = 6,00 — 8,12 m/d.
Warunki hydrogeologiczne w podtozu badanego terenu ilustrujg opracowane dla dokumentacji mapy:

e Mapa geologiczno — inzynierska w skali 1:1000, bedaca elementem dokumentacji geologiczno —
inzynierskiejy na  potrzeby posadawiania  obiektow  budowlanych, wymaganym  przez
§ 19. 2. pkt 3 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2016 r. w sprawie dokumentacji
hydrogeologicznej i geologiczno — inzynierskiej. Na mapie tej przedstawiono gtebokosci poziomdw
wodono$nych — kolorem niebieskim dla wody o zwierciadle swobodnym, kolorem fioletowym dla wody

o zwierciadle napietym.

o Mape przepuszczalno$ci gruntdw w skali 1:1000 opracowano dla gteboko$ci w stosunku do poziomu
terenu — 2,0 m p.p.t. Na mapie przepuszczalnosci gruntéw na gtebokosci 2,0 m p.p.t. wydzielono dwa
obszary — kolorem zielonym zakreskowany zostat obszar zalegania rodzimych gruntéw organicznych,
natomiast kolorem niebieskim antropogenicznych gruntdw organicznych. Na pozostatym obszarze

zalegajg przepuszczalne grunty niespoiste.

o Na mapie stropu utworéw nieprzepuszczalnych w skali 1:1000 wydzielono dwa obszary wystepowania
stropu stabo przepuszczalnych gruntow organicznych na gtebokosci 1,0 — 2,0 oraz 2,0 - 3,0 m p.p.t.
zakreskowane kolorem zielonym, jeden obszar wystepowania stropu nasypowych gruntéw stabo
przepuszczalnych na gtebokosci 1,0 — 2,0 m p.p.t zakreskowany kolorem niebieskim, oraz 2 obszary
wystepowania stropu stabo przepuszczalnych glin na gtebokosci 10,0 — 11,0 i 11,0 — 12,0 m p.p.t.

zakreskowanych kolorem zottym. Mapa ta przedstawia jedynie obszar, w ktérym do projektowanej
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gtebokosci danego otworu stwierdzono wystepowanie utworéw nieprzepuszczalnych. Zgodnie

z rozporzadzeniem podano gteboko$¢ do stropu wystepujacego najptycej w danym otworze.

o Dodatkowo opracowana zostata mapa gteboko$ci do poziomu pierwszego zwierciadta wod podziemnych
w skali 1:1000, bedaca elementem dokumentaciji geologiczno — inzynierskiej na potrzeby posadawiania
obiektdw budowlanych, wymaganym przez § 19. 2. pkt 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18
listopada 2016 r. w sprawie dokumentaciji hydrogeologicznej i geologiczno — inzynierskiej. Na mapie przy
otworach opisane sg gtebokosci do pierwszego swobodnego i napietego zwierciadta wody podziemnej
wraz z migzszos$cig strefy nawodnionej. Ponadto przedstawiono 3 wydzielenia oznaczajace obszar
wystepowania swobodnego zwierciadta wody gruntowej oraz 2 wydzielenia dla obszaru wystepowania

napietego zwierciadta wody gruntowej izoliniami o cieciu co 1,0.

Badany teren nie lezy na obszarze zagrozonym podtopieniami, dlatego nie wykonano mapy obszaréw zagrozonych

podtopieniami.

Wykonane analizy chemiczne wykazaly, ze woda gruntowa nie jest agresywna wobec betonu (wg. normy PN-EN
206-1:2003).

6.3  Ocena technicznych wiasciwosci podioza

W obrebie rodzimych gruntéw mineralnych, budujacych podtoze badanego terenu, wydzielono siedem warstw
geotechnicznych. Z uwagi na duzg ilo$¢ wykonanych wyrobisk i odlegto$ci pomiedzy nimi, oraz na charakter
sedymentacji utworéw morskich i wydmowych, mozliwa byta interpolacja liniowa przedstawionych na przekrojach

granic warstw geotechnicznych pomiedzy profilami poszczegdlnych otwordw.

WARSTWA | to wydmowe i morskie piaski drobne (FSa wg. PN-EN 1997-2), wilgotne i nawodnione, luzne
o0 obliczeniowej warto$ci stopnia zageszczenia Ip = 28%. Sa to grunty o obnizonej nosnosci, wystepujg
w 12 otworach (nr 2, 3, 5, 12, 13, 14, 16, 19, 21, 22, 23, i 26), budujac stropowe partie podioza do gtebokosci 1,1
- 43 m ppt (w otworach nr 12 — 14 i 16), a takze liczne gtebsze strefy rozluznienia o migzszosci
0,5 — 2,1 m. Najwiekszg migzszo$¢ piaski warstwy | osiggajg w otworze nr 16, gdzie ich migzszo$¢

wynosi 2,2 m.

WARSTWA 1l to morskie i wydmowe piaski drobne (FSa), wilgotne i nawodnione, $redniozaggszczone
o obliczeniowej wartosci stopnia zageszczenia I = 48%. Sa to grunty no$ne, wystepuja we wszystkich wykonanych
otworach, budujac przewazajaca cze$¢ objetej badaniami strefy; migzszo$¢ poszczegdlnych stref ich zalegania,
ktérych ilos¢ w profilach poszczegoinych otwordw wynosi od jednej do dwdch, waha sie od 0,4 do 5,5 m (najwigcej

w otworze nr 20). Piaskow warstwy |l nie przewiercono do gteboko$ci 5,0 m p.p.t. w 20 otworach.
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WARSTWA llI to morskie piaski drobne (FSa), nawodnione, sredniozageszczone o obliczeniowej wartosci stopnia
zageszczenia lo = 57%. Sa to grunty nosne, w 4 otworach (nr 21 — 23 i 26) buduja gtebsze partie objetej badaniami
strefy, zalegajac w dwoch strefach — plytsza na gtebokosci 4,3 - 7,6 m p.p.t. glebsza na gtebokosci od 8,4 do 11,0
m p.p.t. (ich strop zalega najptycej w otworze nr 23). Migzszo$¢ piaskéw w-wy |l wynosi od 0,9 m w otworze nr 22

do 2,8 m w otworze nr 23.

WARSTWA IV to morskie piaski drobne (FSa), nawodnione, zageszczone o obliczeniowej wartoci stopnia
zageszczenia b = 67%. Sa to grunty nosne, w 5 otworach (nr 15, 21 — 23 i 26) zalegaja w dwdch strefach — plytsza
na gtebokosci od 4,8 m w otworze nr 15 do gtebokosci 10,4 m p.p.t. w otworze nr 21; gtebsza strefa piaskow
warstwy IV zalega buduje najgtebsze partie objetej badaniami strefy ponizej gtebokosci
12,2 - 15,7 m p.p.t. Migzszos¢ piaskdw w-wy IV wynosi od 0,6 m w otworze nr 21 do ponad 7,8 m w tym samym

otworze.

WARSTWA V to morskie piaski srednie (MSa), nawodnione, zageszczone o obliczeniowej wartosci stopnia
zageszczenia b = 73%. Sa to grunty noéne, buduja najgtebsza objetg badaniami strefe w otworze nr 26 zalegajac
ponizej 20,7 m p.pt Piaskow warstwy V w otworze nr 26 nie przewiercono do gtebokosci
240mpup.t

WARSTWA VI to morskie gliny pylaste (saclSi wg. PN-EN 1997-2), wilgotne, plastyczne
0 obliczeniowej wartosci wskaznika konsystenciji Ic = 0,66. S to grunty o obnizonej no$no$ci, budujg gtebsze
partie podtoza w rejonie otworow nr 22, 23 i 26 na gtebokosci 10,5 — 11,8 m p.p.t., tworzac warstwe
uplastycznionych glin pylastych o migzszosci 0,5 - 2,2 m. Gteboko$¢ do spagu glin warstwy VI wynosi
12,1-12,8 mp.p.t.

WARSTWA VII to morskie gliny pylaste (saclSi wg. PN-EN 1997-2), wilgotne, twardoplastyczne
0 obliczeniowej wartoéci wskaznika konsystencii Ic = 0,80. Sg to grunty nosne, budujg najgtebsze partie utwordw
spoistych w rejonie otworu nr 26 na gtebokos$ci 12,3 — 15,7 m p.p.t.; migzszos¢ warstwy glin pylastych warstwy VI
3,4m.

Ponadto w obrebie nasypdw niekontrolowanych w ich partiach ztozonych w przewadze z piaskéw wydzielono dwie

kolejne warstwy:

Warstwa Mg1 to nasypowe piaski drobne humusowe [Mg(orFSa)] z domieszkami, wilgotne i nawodnione, luzne
0 obliczeniowej wartosci stopnia zageszczenia Ip = 29%. Sa to grunty o obnizonej no$nosci, natrafiono na nie

tylko w otworach nr 14, 18, 22 i 26; ich migzszo$¢ wynosi 0,3 — 3,5 m.

Warstwa Mg2 to nasypowe piaski drobne humusowe [Mg(orFSa)] z domieszkami, wilgotne i nawodnione,
$redniozageszczone o obliczeniowej warto$ci stopnia zageszczenia b = 37%. Sa to grunty none, budujg znaczne

partie nasypow w 10 otworach (nr 1 -4, 6 - 10 i 21), osiagajac migzszo$¢ 0,9 - 1,6 m.
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Podziatem geotechnicznym nie objeto bagiennych gruntéw organicznych o migzszosci od 0,4 m w otworach nr 4,

919 do 4,3 m w otworze nr 26.

Rozprzestrzenienie i sposob zalegania warstw ilustrujg zatgczone do dokumentacji zleconej przekroje
geotechniczne | — XXVII, opracowane w skali 1:100/500 Na przekrojach tych przy profilu kazdego z otworow
przedstawiono w postaci schodkowego wykresu (cienka szara lub bragzowa linia) wyniki sondowan DPH i DPL —im
wieksze jest oddalenie linii wykresu na lewo od pionowe;j linii zakresu sondowania, tym wyzsza jest ilo$¢ udaréw
mifota sondy na 10 cm wpedu zerdzi (N1o), a tym samym rowniez obliczana na tej podstawie warto$¢ stopnia

zageszczenia Ip.

Warto$ci obliczeniowe stopnia zageszczenia rodzimych i nasypowych piaskéw obliczono z wynikow sondowan
DPH i DPL, stosujac podang w PN-EN 1997-2, zatacznik G, pkt G.1 interpretacje dla gruntu Zle uziarnionego
powyzej i ponizej zwierciadta wody gruntowej. Nalezy nadmieni¢, ze wg. tej interpretacji niemozliwym jest w
zakresie do 50 udaréw wydzielenie piaskéw bardzo zageszczonych (o Ip > 85%), ktére wykazaty sondowania
CPTU. Dla tego sondowania zastosowano interpretacje wg. Filipowicza zapisang w normie PN-B-04452 (2002),
tj.: Io =0,709log(qc)-0,165.

Warto$ci pozostatych zestawionych w ponizszych tabelach parametrow geotechnicznych gruntéw rodzimych
wyprowadzono na podstawie do$wiadczenia poréwnywalnego w rozumieniu PN-EN 1997-2 (metoda B

w korelacji z wartoscig Io wg. PN-81/B-03020).

Nazwa parametru W-wa | W-walll W-wal lll W-wa IV W-waV
Rodzaj gruntu FSa FSa FSa FSa MSa
Stopien zageszczenia Ip 28% 48% 57% 67% 73%
Wilgotnos¢ naturalna

Wn (%) dla gruntu:

- wilgotnego 19 16 16 - -

- nawodnionego 28 24 24 22 18
Gestos¢ objetosciowa

0(t* m-3) dla gruntu:

- wilgotnego 1,70 1,75 1,75 - -

- nawodnionego 1,85 1,90 1,90 2,00 2,05
Kat tarcia wewnetrznego o (°) 29,31 30,34 30,73 31,26 34,44
Edometryczny modut scisliwosci

pierwotnej Mo(kPa) 40117 30195 69802 84608 139026
Modut pierwotnego

odksztatcenia gruntu Eq(kPa) 29826 44933 52029 62878 116684
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Nazwa parametru W-wa | W-walll W-wal lll W-wa IV W-waV
Wspotczynnik nosnosci No 16,99 19,15 20,03 21,30 31,13
Wspotczynnik nosnosci Ns 6,73 7,98 8,50 9,26 15,52
Nazwa parametru Warstwa VI  |Warstwa VIl

Rodzaj gruntu saclSi saclSi

Wskaznik konsystencii Ic 0,66 0,80

Wilgotno$¢ naturalna wi (%) 25 20

Gestos¢ objetosciowa [ (t * m3) 2,00 2,10

Kat tarcia wewnetrznego @ (°) 13,01 15,25

Spdjnosé ¢y (kPa) 12,97 18,21

Edometryczny modut Scisliwosci pierwotnej Mo (kPa) {23044 31338

Modut pierwotnego odksztatcenia gruntu Eq (kPa) 16131 21937

Wspotczynnik nosnosci No 3,26 3,34

Wspotczynnik nosnosci Ne 0,39 0,41

Wspotczynnik nosnosci Nc¢ 9,81 9,95

Warunki gruntowe w podtozu badanego terenu ilustruje mapa geologiczno — inzynierska w skali 1:1000, bedaca

elementem dokumentaciji geologiczno — inzynierskiej na potrzeby posadawiania obiektéw budownictwa wodnego,

wymaganym przez § 19. 2. pkt 3 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2016 r. w sprawie

dokumentaciji hydrogeologicznej i geologiczno — inzynierskiej. Na mapie tej przedstawiono kolorem zielonym

gtebokosci do stropu gruntdéw organicznych wraz z ich migzszoécia.

6.4

Podsumowanie i zalecenia

W podtozu terminala proméw morskich w Swinoujéciu wystepuja morskie i wydmowe piaski drobne (FSa)
i lokalnie bagienne namuty organiczne [Or(Nm)], niekiedy gteboko przewarstwione glinami pylastymi
(saclSi), na og6t przykryte piaszczysto - humusowymi nasypami  niekontrolowanymi
0 migzszosci 0,3 — 3,5 m. W rejonie 9 otwordw na morskich piaskach, lub w spagowych partiach piaskow
wydmowych, wystepujg na ogét cienkie warstwy bagiennych namutdw organicznych; tylko w otworach

nr 25 i 26 ich migzszos¢ wynosi az 3,4 —4,3 m.

Woda gruntowa stabilizuje si¢ na gtebokosci 0,10 — 2,40 m p.p.t, t. na rzednych od 0,02
do 0,40 m n.p.m. Maksymalny poziom wody gruntowej w podtozu badanego terenu przypada
o ok. 0,2 m powyzej stanu stwierdzonego w otworach, na gtebokosci ok. 0,0 — 2,2 m p.p.t. i rzednych
ok. 0,3 — 0,6 m n.p.m.; stan taki moze wystapi¢ w okresach o znacznie zwigkszonej sumie opadéw,

zwlaszcza przy kilkudniowych silnych wiatrach z kierunkéw pdtnocnych, ktére powodujg sztormowe
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6.5

wezbrania wod Swiny i podnosza poziom bazowy, w stosunku do ktérego zachodzi podziemny odptyw

wod gruntowych.

Warunki gruntowe dla budowy projektowanych elementow terminala sg na ogét korzystne, z wyjatkami w
postaci obszarow gtebszego zalegania warstw namutéw. Warstwy stabonosnych namutdéw i innych
gruntéw organicznych wystepujg z reguty w stropowych partiach podtoza i powyzej poziomu wéd
gruntowych. Warstwy namutéw wystepujace powyzej poziomu wéd gruntowych (lub bezposrednio pod
poziomem wod, powodujace powstanie napietego zwierciadta wod) nalezy catkowicie usung¢ w trakcie

korytowania pod nawierzchnie jezdni, placow i parkingdw. W miejscu usunigtego materiatu nalezy

W miejscach gtebszego zalegania stabonosnych warstw namutéw (lokalnie do okoto 6 — 7, a nawet ponad
10 m p.p.t), ktérych usuniecie i wymiana bytoby bardzo utrudnione i kosztowne, oraz w obszarach
obliczonych zwiekszonych osiadan gruntow, zaktada sie wykonanie wzmocnienia projektowanych
konstrukcji nawierzchni, na przyktad przez dodatkowe zastosowanie geokrat przestrzennych i georusztéw

lub kolumn zwirowych, zgodnie z zapisami w dalszej czesci opisu.

Zalegajace na réznych gtebokosciach strefy rozluznienia wydmowych i morskich piaskéw (warstwy
geotechniczne | - II) nie powinny wplywaé niekorzystnie na warunki budowy nawierzchni, jezeli w dnie
koryta wykonane zostanie watowanie i dogeszczenie gruntéw, do uzyskania parametrow okreslonych w

dalszej czesci dokumentacii i na rysunkach projektowych.

Budujace podtoze zaprojektowanych nawierzchni piaski drobne, wskutek niskiej warto$ci wspotczynnika
jednorodnoéci uziarnienia Cu, moga wymaga¢ duzego naktadu pracy urzadzen zageszczajacych, w
procesie przygotowania podtoza gruntowego pod zaprojektowane warstwy konstrukcyjne. Aby poprawi¢
ich wiasciwosci, dopuszcza sie wymieszanie piaskow drobnych z kruszywem o grubszym uziarnieniu
(doziarnienie). Wielko$¢ dodatku kruszywa grubego i jego sktad ziarnowy nalezy okresli¢é metodg

laboratoryjng lub polowa.

Powyzsze zapisy nalezy rozpatrywaé tgcznie z normg PN-EN 1997-2.

Kategoria geotechniczna

Wedtug kryteriow zawartych w § 4, pkt 3.2.c rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow

budowlanych (Dz. U. poz. 463), projektowana inwestycja zaliczona jest do trzeciej kategorii geotechniczne;.
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7 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH - PLAC MANEWROWO-POSTOJOWY POMIEDZY UL. DUNSKA
A UL. DWORCOWA (PLAC G)

7.1  Przyjete zalozenia projektowe

Projektowany plac bedzie funkcjonowat jako obszar postojowy dla pojazdéw drogowych i naczep o nastepujgcych
wymiarach i obcigzeniach (zgodnie z Opisem przedmiotu zamdwienia):
e pojazd przegubowy (cztonowy) o max. dtugosci 16,50 m i szerokosci 2,55 m, o dopuszczalnym ciezarze
440 kN i obcigzeniu na 0% 115 kN (incydentalnie 195 kN),

e obcigzenie rownomiernie roztozone na placu 20,0 kN/m2.

7.2 Ukiad geometryczny placu

Zaprojektowano plac manewrowo-postojowy pomiedzy ul. Duriskg a ul. Dworcowg, o nawierzchni z betonowej
kostki brukowej, w obszarze ktérego znajdujq sie stanowiska oczekiwania na prom (pasy postojowe o szerokosci
3,5 m), zatoka postojowa o szerokosci 5,0 m, obszary manewrowe oraz jezdnia manewrowa. Zaprojektowane

pochylenie poprzeczne nawierzchni wynosi 1,0%.

Projektowany plac skomunikowany jest z placem manewrowo-postojowym pomiedzy wigzka torow kolejowych
a stanowiskami promowymi, za pomocg projektowanej estakady drogowej. Szczegdty dotyczace projektowane;

estakady znajdujq sie w opracowaniu projektowym branzy mostowe.

W celu komunikaciji z istniejgcymi drogami publicznymi oraz elementami infrastruktury portu, zaprojektowano
rowniez drogi dojazdowe o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, szerokosci 6,0 i 8,0m (z lokalnymi

poszerzeniami na tukach poziomych) oraz pochyleniu porzecznym daszkowym wynoszacym 2,0%.

W celu zapewnienia komunikacji pieszej z istniejacg hydrofornig, na czesci odcinka drogi A-A’ zaprojektowano

chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej, 0 szerokosci 1,5 m oraz pochyleniu poprzecznym 1,0%.

Wzdtuz odcinka A-A’ zaprojektowano rowniez zatoke postojowa dla 3 samochodow osobowych pracownikdw,

o0 nawierzchni z betonowej kostki brukowej, szerokosci 2,5 m oraz pochyleniu poprzecznym 2,0%.

Wzdtuz odcinka drogi D-D’ zaprojektowano zatoki postojowe dla 2 samochodéw cigzarowych, o nawierzchni

z betonowej kostki brukowej, szeroko$ci 3,5 m oraz pochyleniu poprzecznym 1,0%.

Wzdtuz pétnocnej krawedzi istniejacej ul. Duriskiej projektuje sie nowy chodnik z betonowej kostki brukowej,
0 szerokosci 1,5 m i pochyleniu poprzecznym 1,0%. Istniejacy chodnik zostanie rozebrany do warstwy gruntu
rodzimego i odbudowany z nowym uktadem warstw konstrukcyjnych. Wzdtuz ulicy, w obszarze przebudowy
zostang zastosowane nowe krawezniki. Zaprojektowano rowniez wymiang bitumicznej warstwy wigzace;
i Scieralnej ulicy Duniskiej, na catej dtugosci projektowanego chodnika, w pasie 0,5 m, wraz z uzupetnieniem warstw

podbudowy.
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Odpowiednie  uksztattowanie wysokosciowe placu manewrowo-postojowego zapewni bezpieczenstwo
i tatwo$¢ wykonywania manewréw dla kazdego rodzaju pojazdéw poruszajacych sie po terenie terminala

promowego.

7.3 Uklad wysokosciowy nawierzchni i odbior wod deszczowych

Plac manewrowo-postojowy pomiedzy ul. Duriskq a ul. Dworcowg zostat zaprojektowany ze spadkami podtuznymi

i poprzecznymi, zapewniajacymi efektywny sptyw wod deszczowych.

Odbiér wod deszczowych z nawierzchni placu bedzie realizowany przez odpowiednie uksztattowanie
wysoko$ciowe nawierzchni, w kierunku centralnie umieszczonych prefabrykowanych kanatow odwodnienia
liniowego, przykrytymi rusztami zeliwnymi klasy F900 oraz wpustéw punktowych zlokalizowanych przy

kraweznikach wzdtuz placu i drég dojazdowych oraz manewrowych, przykrytych rusztami zeliwnymi klasy D400.

Kanat odwodnienia liniowego nalezy posadowi¢ na fundamencie z betonu C25/30 zbrojonego dwoma warstwami
siatki 150x150mm z pretéw zebrowanych @12mm wraz ze strzemionami @8mm co 15cm, otulina min. 40mm.

Potaczenia pomigdzy elementami kanatu odwodnienia liniowego nalezy wykona¢ jako szczelne.

Odbidr wdd ze wszystkich projektowanych nawierzchni bedzie sie odbywat do projektowanego szczelnego systemu
kanalizacji  deszczowej.  Szczeg6ty dotyczace systemu kanalizacji  deszczowej znajdujq  sie

w opracowaniu projektowym branzy sanitarnej.

7.4 Odbiér wod gruntowych i przesaczajacych

Nalezy zapewni¢ odbiér wody przesaczajacej przez warstwy konstrukcyjne projektowanych nawierzchni
i wody gruntowej, w przypadku okresowego wysokiego poziomu zwierciadta wod. W tym celu zaprojektowano sieci
rurociggbw drenazu podziemnego pod nawierzchnig placu manewrowo-postojowego. Sposob utozenia rur

drenarskich oraz pozostate dane przedstawiono w opracowaniu branzy sanitarne;.

7.5  Zestawienie projektowanych powierzchni drogowych w zakresie pozwolenia na budowe wydawanego

przez wojewode

Zgodnie z linig podziatowg pokazana na rysunku planu drogowego, w zakres pozwolenia na budowe wydawanego
przez wojewode, w obszarze placu manewrowo-postojowego pomiedzy ul. Dunskg a ul. Dworcowg wchodza;

e jezdnie drog obstugujacych plac o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 4 130 m?

e zatoki postojowe o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 585 m?;

o chodniki o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 1 745 m?;

o skarpa drogowa o nachyleniu 1:1,5 i powierzchni 12 m?;
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e rozbiorka i odtworzenie istniejacej nawierzchni jezdni ul. Dunskiej z betonu asfaltowego

o0 powierzchni 21 m? (w obszarze przebudowywanego chodnika).

7.6  Zestawienie projektowanych powierzchni drogowych w zakresie pozwolenia na budowe wydawanego

przez staroste

Zgodnie z linig podziatowa pokazang na rysunku planu drogowego, w zakres pozwolenia na budowe wydawanego
przez staroste, w obszarze placu manewrowo-postojowego pomiedzy ul. Duriskg a ul. Dworcowg wchodza;

o jezdnie drég obstugujacych plac o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 2 165 mz;

o plac manewrowo-postojowy o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 16 445 mz;

o  zatoka postojowa o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 210 m?;

o chodnik o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 330 m?;

e skarpa drogowa o nachyleniu 1:1,5 i powierzchni 190 mz;

e rozhiérka i odtworzenie istniejacej jezdni ul. Dunskiej o nawierzchni z betonu asfaltowego

i powierzchni 85 m2 (w obszarze przebudowywanego chodnika);
e rozbidrka i odtworzenie istniejacego chodnika wzdtuz ul. Dunskiej o nawierzchni z kostki betonowej

i powierzchni 8 m2 (w obszarze przebudowywanego chodnika).

7.7 Projektowana konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni zostata dopasowana do lokalnych warunkdw gruntowych.

Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni placu manewrowo-postojowego pomiedzy ul. Dunska a ul. Dworcowa;

e betonowa kostka brukowa — 10 cm;

e podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm;

e podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C8/10 — 22 cm;

e podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR=60% -22cm;

o warstwa ulepszonego podfoza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym z dowozu
C1,5/2 -20 cm;

e grunt rodzimy, dogeszczony do uzyskania wartosci wtdrnego modutu odksztatcenia E2 = 50MPa.

Konstrukcja nawierzchni  drdg obstugujgcych  plac  manewrowo-postojowy pomiedzy ul. Dunskg
a ul. Dworcowg — odcinki A-A’. B-B’, C-C’, D-D’, E-E”:
e betonowa kostka brukowa — 10 cm;
e podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm;
e podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C8/10 — 22 cm;
e podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0 CBR=60% -22cm;
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warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym z dowozu
C1,5/2-20 cm;

grunt rodzimy, dogeszczony do uzyskania wartosci wtornego modutu odksztatcenia E2 = 50MPa.

Konstrukcja nawierzchni zatok postojowych:

betonowa kostka brukowa — 10 cm;

podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm;

podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C8/10 — 22 cm;

podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR=60% —-22cm;

warstwa ulepszonego podioza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym z dowozu
C1,5/2-20 cm;

grunt rodzimy, dogeszczony do uzyskania warto$ci wtérnego modutu odksztatcenia E»= 50MPa.

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw:

betonowa kostka brukowa — 8 cm;

podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm;

podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0 CBR=60% -20cm;

warstwa ulepszonego podioza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym z dowozu
C1,5/2-15cm.

grunt rodzimy, dogeszczony do uzyskania wartosci wtornego modutu odksztatcenia E2 = 35MPa.

Z uwagi na niekorzystne, rownomierne uziarnienie gruntdw rodzimych, zaprojektowano wykonanie warstw

stabilizacji spoiwem hydraulicznym o C1,5/2, przy uzyciu materiatu z dowozu. Stabilizacja metodg

in-situ wymagataby wykonania kosztownego i pracochtonnego doziarnienia gruntéw rodzimych.

Czes¢ projektowanych nawierzchni zostanie wykonana na nasypach. Parametry nasypdw powinny odpowiadaé

parametrom gruntu na wymiane, zgodnie z opisem w dalszej czesci projekiu.

Wzdtuz krawedzi placu i drég dojazdowych zaprojektowano kraweznik betonowy 20 x 30 cm. Kraweznik bedzie

wyniesiony na standardowg wysokos¢ 12 cm, z lokalnym obnizeniem do 2 cm w obrebie przej$¢ dla pieszych oraz

zlicowany do poziomu nawierzchni, na krawedzi zatok postojowych oraz potaczeniu z istniejacymi drogami, zgodnie

z dokumentacjg rysunkowa.

Na tukach o promieniu mniejszym lub réwnym 12 m, nalezy zastosowac krawezniki tukowe.
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Pomiedzy chodnikiem a terenami zielonymi zaprojektowano obrzeze betonowe 8 x 30 cm, wyniesione na 2 cm

powyzej powierzchni chodnika, zgodnie z dokumentacja rysunkowa.

8 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH - PLAC MANEWROWO-POSTOJOWY POMIEDZY UL. DDWORCOWA
A WIAZKA TOROW KOLEJOWYCH (PLAC D)

8.1  Przyjete zalozenia projektowe

Z uwagi na usytuowanie placu w poblizu toréw kolejowych, przewiduje sie wielofunkcyjny charakter placu,
polegajacy na mozliwosci postoju pojazdéw drogowych i naczep, a takze na przetadunku naczep badz konteneréw

z lub na wagony kolejowe. Zaktada sie takze mozliwo$¢ wykorzystania placu do sktadowania konteneréw.

Do przetadunkdw intermodalnych oraz sktadowania i transportu kontenerdw, przewiduije sie uzycie nastepujacego
sprzetu:
e wozy wysiegnikowe (typu ,reach stacker’) o udzwigu nominalnym 450 kN, z obcigzeniem
285 kN/koto,
o ciggnik terminalowy z naczepa kontenerowg typu ,roll trailer” obcigzony maksymalnie 2 kontenerami 20’

(ciezar ciggnika 100 kN, naczepy 85 kN, dopuszczalne obcigzenie robocze naczepy 600 kN).

Przy sktadowaniu kontenerow maksymalnie w pieciu warstwach, obcigzenie pod stopkg naroznikowg dolnego
kontenera bedzie wynosito okoto 230 kN, dajgc znaczne naprezenie kontaktowe na styku stopki
z nawierzchnig q = 8 MPa. Obcigzenie rownomiernie roziozone placéw pod sktadowanymi kontenerami bedzie

wynosito q = 50 kN/m2,

8.2  Ukiad geometryczny placu

Zaprojektowano plac manewrowo-postojowy pomiedzy ul. Dworcowg a wigzkq toréw kolejowych,
o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. W obszarze placu wyznaczone zostang stanowiska sktadowania
kontenerow, o wymiarach 3,0x14,0 m. Pochylenia poprzeczne i podiuzne projektowanych nawierzchni beda sie

zawieraty w przedziale 0,5 - 1,0%.

Projektowany plac skomunikowany jest z ul. Dworcowg, poprzez istniejacy zjazd zlokalizowany po potudniowo-

zachodniej stronie placu oraz poprzez projektowany zjazd po pdtnocno-wschodniej stronie placu.

Wzdtuz zachodniej krawedzi placu zlokalizowana jest przebudowywana wigzka toréw kolejowych nr 61 — 67,
a wzdtuz wschodniej krawedzi placu zlokalizowane sg projektowane tory kolejowe nr 71 — 72. Szczegéty dotyczace
projektowanych oraz przebudowywanych toréw kolejowych znajdujg sie w opracowaniu projektowym branzy

kolejowej.

Wzdtuz zachodniej krawedzi istniejacej ul. Dworcowej projektuje sie nowy chodnik z betonowej kostki brukowe;

o szeroko$ci 1,5 m i pochyleniu poprzecznym 1,0%. Istniejacy chodnik zostanie rozebrany do warstwy gruntu
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rodzimego. Wzdtuz ulicy, w obszarach przebudowy zostang zastosowane nowe krawezniki. Zaprojektowano
rowniez wymiane bitumicznej warstwy wigzacej i Scieralnej ulicy Dworcowej, wraz z uzupetieniem warstw

podbudowy, na catej dtugosci projektowanego chodnika, w pasie 0,5 m.

Pomiedzy istniejacym przejazdem kolejowym a projektowanym zlokalizowanym w nawierzchni ul. Dworcowej,
zgodnie z zakresem pokazanym na planie drogowym, projektuije sie rozbiérke i odtworzenie istniejacej nawierzchni

wraz z korektg wysokosciowa.

Projektuje sie rowniez rozbidrke i odtworzenie przy uzyciu nowych materiatow, istniejacego zjazdu zlokalizowanego
po potudniowo-zachodniej stronie placu. Do wymiany przewidziano réwniez krawezniki, pas kostki brukowej
o szerokosci 1,0m na istniejacym chodniku po zachodniej czesci zjazdu oraz Sciek przykraweznikowy

z dwdch rzedow kostki brukowej na istniejgcej ul. Dworcowe.

Odpowiednie  uksztattowanie wysokosciowe placu manewrowo-postojowego zapewni bezpieczenstwo
i fatwo$¢ wykonywania manewrdow dla kazdego rodzaju pojazdu poruszajacego sie po terenie terminala

promowego.

W celu wyznaczenia i zabezpieczenia skrajni drogowej, wzdtuz projektowanych budynkdw i ogrodzenia placu

zaprojektowano ochronne bariery drogowe.

8.3  Uklad wysokosciowy nawierzchni i odbior wod deszczowych

Plac manewrowo-postojowy pomiedzy ul. Dworcowg a wigzkg torow kolejowych zostat zaprojektowany ze

spadkami podtuznymi i poprzecznymi, zapewniajacymi efektywny sptyw wod deszczowych.

Odbiér wod deszczowych z nawierzchni placu manewrowo-postojowego bedzie realizowany przez odpowiednie
uksztattowanie wysoko$ciowe nawierzchni w kierunku centralnie umieszczonego prefabrykowanego kanatu
odwodnienia liniowego, przykrytego rusztem zeliwnym klasy F900 oraz wpustéw punktowych zlokalizowanych przy
kraweznikach wzdtuz placu i ul. Dworcowej, przykrytych rusztami Zeliwnymi klasy D400. Wody deszczowe
odbierane bedg takze za pomocg wpustow punktowych, zlokalizowanych w nawierzchni placu manewrowego,

przykrytych rusztami zeliwnymi klasy F900.

Kanat odwodnienia liniowego nalezy posadowi¢ na fundamencie z betonu C25/30 zbrojonego dwoma warstwami
siatki 150x150mm z pretéw zebrowanych @12mm wraz ze strzemionami @8mm co 15cm, otulina min. 40mm.

Potaczenia pomigdzy elementami kanatu odwodnienia liniowego nalezy wykona¢ jako szczelne.

Odbior wod ze wszystkich projektowanych nawierzchni bedzie si¢ odbywat do projektowanego szczelnego systemu
kanalizacji ~ deszczowej.  Szczegbty dotyczace systemu  kanalizacji  deszczowej  znajdujg  sie

w opracowaniu projektowym branzy sanitarnej.

23



8.4

Odbiér wod gruntowych i przesaczajacych

Nalezy zapewni¢ odbior wody przesaczajacej przez warstwy konstrukcyjne projektowanych nawierzchni i wody

gruntowej, w przypadku okresowego wysokiego poziomu zwierciadta. W tym celu zaprojektowano sieci rurociggéw

drenazu podziemnego pod nawierzchnig placu manewrowo-postojowego. Sposob utozenia rur drenarskich oraz

pozostate dane przedstawiono w opracowaniu branzy sanitarne.

8.5

Zestawienie projektowanych powierzchni drogowych w zakresie pozwolenia na budowe wydawanego

przez wojewode

Zgodnie z linig podziatowa pokazang na rysunku planu drogowego, w zakres pozwolenia na budowe wydawanego

przez wojewode, w obszarze placu manewrowo-postojowego pomiedzy ul. Dworcowg a wigzka torow kolejowych

wchodza;

8.6

jezdnia ul. Dworcowej 0 nawierzchni z betonu asfaltowego i powierzchni 850 m?

plac manewrowo-postojowy o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 17 145 mz;

chodniki o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 675 mz;

zjazd z ul. Dworcowej na plac o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 95 mz;

rozbiorka i odtworzenie istniejacej jezdni ul. Dworcowej o nawierzchni z betonu asfaltowego
i powierzchni 175 m?2 (w obszarze przebudowywanego chodnika);

rozbiérka i odtworzenie istniejacego chodnika wzdtuz ul. Dworcowej o nawierzchni z kostki betonowej

i powierzchni 13 m2 (w obszarze przebudowywanego chodnika).

Projektowana konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni placu manewrowo-postojowego pomiedzy ul. Dworcowg a wigzka toréw kolejowych:

betonowa kostka brukowa — 10 cm;

podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm;

podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym — 26 cm;
podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR=60% —-17 cm;

warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR=35% - 25cm;

warstwa ulepszonego podioza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym z dowozu
C3/4 -20 cm;

grunt rodzimy, dogeszczony do uzyskania wartosci wtérnego modutu odksztatcenia E; = 35MPa.

Konstrukcja odtwarzanej nawierzchni jezdni ul. Dworcowe;:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S —4 cm;

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16 W -8 c¢m;
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warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22 P - 16 cm;

warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa kamiennego famanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm o CBR =60% - 20 cm;

podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR=60% - 17 cm;

warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR=35% - 25¢cm;

warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym z dowozu
C1,5/2 - 20 cm;

grunt rodzimy, dogeszczony do uzyskania wartosci wtdrnego modutu odksztatcenia E; = 35MPa.

Konstrukcja nawierzchni chodnika wzdtuz ul. Dworcowej:

betonowa kostka brukowa — 8 cm;

podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm;

podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0 CBR=60% -20cm;

warstwa ulepszonego podioza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym z dowozu
C1,5/2-15cm.

grunt rodzimy, dogeszczony do uzyskania wartosci wtérnego modutu odksztatcenia E2 = 35MPa.

Z uwagi na niekorzystne, rownomierne uziarnienie gruntdw rodzimych, zaprojektowano wykonanie warstw

stabilizacji spoiwem hydraulicznym o C3/4 lub C1,5/2, przy uzyciu materiatu z dowozu. Stabilizacja metodg

in-situ wymagataby wykonania kosztownego i pracochtonnego doziarnienia gruntéw rodzimych.

Wzdtuz krawedzi placu i ul. Dworcowej zaprojektowano kraweznik betonowy 20 x 30 cm. Kraweznik bedzie

wyniesiony na standardowg wysoko$¢ 12 cm, z lokalnym obnizeniem do 2 cm w obrebie przej$¢ dla pieszych oraz

zlicowany do poziomu nawierzchni, na potaczeniu z istniejacymi drogami, zgodnie z dokumentacjg rysunkows,

Na tukach o promieniu mniejszym lub réwnym 12 m, nalezy zastosowac¢ krawezniki tukowe.

Pomiedzy chodnikiem a terenami zielonymi zaprojektowano obrzeze betonowe 8 x 30 c¢m, wyniesione na

2 cm powyzej powierzchni chodnika, zgodnie z rysunkiem ze szczeg6tami konstrukcyjnymi.
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9  OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH — PLAC MANEWROWO-POSTOJOWY POMIEDZY WIAZKA TOROW
KOLEJOWYCH A STANOWISKAMI PROMOWYMI: ISTNIEJACYM NR 4 | PROJEKTOWANYM NR 5
(PLAC F)

9.1  Przyjete zatozenia projektowe

W obszarze pomiedzy nowg przedtuzona linig nabrzeza stanowiska nr 5 a linig dawnego nabrzeza stanowiska
nr 6 projektowana nawierzchnia bedzie przeznaczona dla ruchu pojazdéw drogowych | naczep
0 nastepujacych wymiarach i obcigzeniach:
e pojazd przegubowy (cztonowy) o max. dtugosci 16,50 m i szerokosci 2,55 m, o dopuszczalnym cigzarze
440 kN i obcigzeniu na 0§ 115 kN (incydentalnie 195 kN),
e ciggnik terminalowy z naczepa kontenerowa typu ,roll — trailer” obcigzony maksymalnie 2 kontenerami 20’
(ciezar ciggnika 100 kN, naczepy 85 kN, dopuszczalne obcigzenie robocze naczepy 600 kN),

e obcigzenie rownomiernie roztozone na placu 40,0 kN/m2.

W obszarze placu pomiedzy wigzka torow kolejowych a linig istniejacych nabrzezy, przewidzianym do modernizaciji,
projektowana nawierzchnia bedzie przeznaczona dla ruchu pojazddw drogowych i naczep
0 nastepujacych wymiarach i obcigzeniach:
e pojazd przegubowy (cztonowy) o max. dtugosci 16,50 m i szerokosci 2,55 m, o dopuszczalnym ciezarze
440 kN i obcigzeniu na 0§ 115 kN (incydentalnie 195 kN),

e obcigzenie rownomiernie roztozone na placu 20,0 kN/m2.

9.2  Uklad geometryczny placu

Zaprojektowano plac manewrowo-postojowy pomiedzy wigzkg toréw kolejowych a stanowiskami promowymi:
istniejacym nr 4 i projektowanym nr 5, o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. W obszarze placu wyznaczone
zostang stanowiska sktadowania konteneréw o wymiarach 3,0x14,0 m. Zaprojektowano nawierzchnie o pochyleniu

poprzecznym zawierajacym sie w przedziale 0,5 —2,0%.

Projektowany plac skomunikowany jest z placem manewrowo-postojowym pomiedzy ul. Duriskg a ul. Dworcowg
za pomocy projektowanej estakady drogowej. Szczegoty dotyczace projektowanej estakady znajdujg sie

w opracowaniu projektowym branzy mostowe;.

Wzdtuz potudniowo-wschodniej krawedzi placu zlokalizowana jest przebudowywana wigzka torow kolejowych
nr 61 — 67. Szczegdty dotyczace przebudowywanych torédw kolejowych znajdujg sie w opracowaniu projektowym

branzy kolejowe;.
W pasie o szeroko$ci ok. 14,00-17,35 m od krawedzi istniejgcego nabrzeza, zaprojektowano rozbiorke

i odtworzenie istniejacej nawierzchni z betonowej kostki brukowej, w celu likwidacji zapadlin i ubytkéw (uzupetnienie

warstw podbudowy oraz lokalne wzmocnienie konstrukcji nawierzchni).
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9.3  Uktad wysokosciowy nawierzchni i odbior wod deszczowych

Plac manewrowo-postojowy pomiedzy wigzkg torow kolejowych a stanowiskami promowymi: istniejgcym nr 4 i
projektowanym nr 5 zostat zaprojektowany ze spadkami podiuznymi i poprzecznymi, zapewniajgcymi efektywny

sptyw wod deszczowych.

Odbidr wod deszczowych z nawierzchni placu manewrowo-postojowego bedzie realizowany przez odpowiednie
uksztattowanie wysoko$ciowe nawierzchni w kierunku prefabrykowanych kanatdw odwodnienia liniowego
przykrytych rusztami zeliwnymi klasy F900 (rozmieszczonych wzdtuz krawedzi placu F oraz u podstawy rampy
ladowej dla stanowiska promowego nr 5), punktowych wpustéw deszczowych przykrytych rusztami zeliwnymi klasy
D400 (zlokalizowanych wzdtuz krawedzi placu) i punktowych wpustow deszczowych przykrytych rusztami

zeliwnymi klasy F900 (zlokalizowanych w nawierzchni placu).

Kanat odwodnienia liniowego nalezy posadowi¢ na fundamencie z betonu C25/30 zbrojonego dwoma warstwami
siatki 150x150mm z pretéw zebrowanych @12mm wraz ze strzemionami @8mm co 15cm, otulina min. 40mm.

Potaczenia pomiedzy elementami kanatu odwodnienia liniowego nalezy wykona¢ jako szczelne.

Odbidr wéd ze wszystkich projektowanych nawierzchni bedzie sie odbywat do projektowanego szczelnego systemu
kanalizacji ~ deszczowej.  Szczegdly dotyczace systemu  kanalizacji  deszczowej znajdujq  sie

w opracowaniu projektowym branzy sanitarnej.

9.4 Zestawienie projektowanych powierzchni drogowych w zakresie pozwolenia na budowe wydawanego

przez wojewode

Zgodnie z linig podziatowg pokazang na rysunku planu drogowego, w zakres pozwolenia na budowe wydawanego
przez wojewode, w obszarze placu manewrowo-postojowego pomiedzy wigzka toréw kolejowych a stanowiskami

promowymi: istniejagcym nr 4 i projektowanym nr 5 wchodza;

o plac manewrowo-postojowy o nawierzchni z kostki betonowej i powierzchni 18 685 mz;
o rozbiérka i odtworzenie istniejacego placu o nawierzchni z betonowej kostki brukowej i powierzchni

1940 m? (w celu likwidacji zapadlin i ubytkow).

9.5 Projektowana konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni w nowym zalgdowionym obszarze pomiedzy nowg przedtuzona linig nabrzeza stanowiska
nr 5, a linig dawnego nabrzeza stanowiska nr 6:

e betonowa kostka brukowa — 10 cm;

e podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm;

e podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym — 26 cm;
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e podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR=60% - 17 cm;

e warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR235% - 35cm;

e projektowana lub istniejaca konstrukcja nabrzeza, wedtug projektu branzy hydrotechnicznej (ptyta

zelbetowa).

Konstrukcja nawierzchni w obszarze pomiedzy wiazkg toréw kolejowych a galerig pasazerskg (linig
zabezpieczajacych stalowych Scianek szczelnych typu Z), a takze pomiedzy projektowanym nowym obszarem
zalgdowionym wzdtuz projektowanego stanowiska nr 5, a ogrodzeniem wzdtuz portu rybackiego:
e betonowa kostka brukowa — 10 cm;
e podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm;
o podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym — 26 cm;
e podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR=60% -17 cm;
o warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
0CBR=35% - 25cm;
e warstwa ulepszonego podfoza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym z dowozu
C3/4-20cm;

e grunt rodzimy, dogeszczony do uzyskania wartosci wtornego modutu odksztatcenia E2 = 35MPa.

W pasie 0 szeroko$ci ok. 14,00-17,35 m od krawedzi istniejacego nabrzeza zaprojektowano rozbiorke i odtworzenie
istniejacej nawierzchni z betonowej kostki brukowej, w celu likwidacji zapadlin i ubytkéw (uzupetnienie warstw
podbudowy oraz lokalne wzmocnienie konstrukcji nawierzchni). Roboty beda polegaty na rozbidree istniejacych
warstw nawierzchniowych, do warstwy podbudowy z kruszywa. Po uzupetnieniu kruszywa i doprowadzeniu
warstwy podbudowy do wymaganych wysokosSci, wykonane zostang nowe wierzchnie warstwy konstrukcii
nawierzchni, w nastepujacej kolejnosci:

e podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym — 26 cm;

o warstwa podsypki cementowo — piaskowej — 3cm;

e oraz warstwa nawierzchniowa z betonowej kostki brukowej o grubosci 10cm.

Konstrukcja nawierzchni w obszarze pomiedzy krawedzig dawnego stanowiska promowego nr 6 a linig ogrodzenia
terminala promowego:

e betonowa kostka brukowa — 10 cm;

e podsypka cementowo-piaskowa — 3 cm;

e podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C25/30 ze zbrojeniem rozproszonym — 26 cm;

e podbudowa pomocnicza z teksturowanej i prefabrykowanej geokraty o wysokosci 15 cm i wymiarach

komorek ok. 21 x 26 cm, wypetniona kruszywem naturalnym 0/31,5 mm o Is = 1,0, z zastosowaniem
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10 cm nadbudowy o E; = 180 MPa - sumaryczna grubo$¢ warstwy: 25¢cm (obszary stosowania geokrat
zostat pokazany na planie drogowym rys. nr D-01);

e materac stabilizujgcy i filtracyjno-separacyjny z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm o Is = 1,0, zbrojonego georusztem o parametrach 60/60 kN/m — 20 cm;

e warstwa ulepszonego podioza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym z dowozu
C3/4 - 40 cm;

e grunt rodzimy, dogeszczony do uzyskania wartosci wtérnego modutu odksztatcenia E2 = 35MPa.

Z uwagi na niekorzystne, rownomierne uziarnienie gruntow rodzimych, zaprojektowano wykonanie warstw
stabilizacji spoiwem hydraulicznym o C3/4, przy uzyciu materialu z dowozu. Stabilizacja metodg

in-situ wymagataby wykonania kosztownego i pracochtonnego doziarnienia gruntow rodzimych.

Wzdtuz krawedzi placu zaprojektowano kraweznik betonowy 20 x 30 c¢cm. Kraweznik bedzie wyniesiony na

standardowg wysoko$¢ 12 cm, zgodnie z rysunkiem ze szczeg6tami konstrukcyjnymi.

Na tukach o promieniu mniejszym lub réwnym 12 m, nalezy zastosowa¢ krawezniki tukowe.
W celu odgrodzenia nawierzchni drogowych od wigzki toréw kolejowych zaprojektowano stupki drogowe
hydrauliczne (o wysokosci cylindra 800-900mm i $rednicy cylindra 200-300mm), ktére umozliwiajg wjazd na plac

oraz drogowe ochronne bariery betonowe.

W celu odgrodzenia nawierzchni drogowych, w obszarze dawnego stanowiska promowego nr 6, od strony krawedzi
nabrzeza zaprojektowano drogowe ochronne bariery betonowe, w rozstawie co ok. 1,0 m, ze Ztobieniami od spodu

umozliwiajacymi sptyw wody deszczowej. Bariery powinny by¢ pomalowane w zotto-czarne pasy.

W celu odgrodzenia nawierzchni drogowych, w obszarze dawnego stanowiska promowego nr 6, od strony kanatow
odwodnienia liniowego zaprojektowano odbojnice parkingowe kauczukowe o wymiarach 90x15x10cm, zakotwione
do warstwy podbudowy z betonu, w rozstawie co ok. 1,0 m. Odbojnice parkingowe powinny by¢ pomalowane

w zbtto-czarne pasy oraz dostosowane do najezdzania przez samochody ciezarowe.

10  OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH - NAWIERZCHNIA WJAZDU | ZJAZDU Z ESTAKADY

Zaprojektowano nastepujacy uktad warstw konstrukcyjnych wjazdu i zjazdu z projektowanej estakady:
e warstwa Scieralna z mieszanki SMA — 4 cm, wg projektu osobnej branzy;
e warstwa wigzaca z asfaltu twardolanego — 4 cm, wg projektu osobnej branzy;
e warstwa z papy termozgrzewalnej — 1 cm, wg projektu osobnej branzy;
e plyta zelbetowa, wg projektu osobnej branzy;

e zasyp gruntowy Is > 1,0, wg projektu osobnej branzy.
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Zgodnie z linig podziatowg pokazang na rysunku planu drogowego, w zakres pozwolenia na budowe wydawanego

przez wojewode, wchodzi nawierzchni wjazdu i zjazdu z projektowanej estakady o powierzchni 335m?.

Zgodnie z linig podziatowa pokazang na rysunku planu drogowego, w zakres pozwolenia na budowe wydawanego

przez staroste, wchodzi nawierzchni wjazdu i zjazdu z projektowanej estakady o powierzchni 310mz2.

11 ROBOTY ZIEMNE

Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy oznaczy¢ przebieg podziemnych sieci sanitarnych,
wodociggowych, gazowych oraz kabli elektrycznych i teletechnicznych, korzystajac z odpowiednich map,
w uzgodnieniu ze stuzbami terminala promowego. W bliskim sasiedztwie przewoddw elektrycznych i innych sieci

podziemnych roboty ziemne nalezy wykonywac wytgcznie recznie.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205:1998. Nalezy zdja¢ warstwe humusu z terenu pod
projektowane nawierzchnie, o grubo$ci zgodnej z wynikami badan geotechnicznych oraz wykona¢ korytowanie pod
warstwy konstrukcyjne. Cze$¢ humusu zostanie uzyta do odtworzenia nawierzchni trawiastych wokét
projektowanych nawierzchni. Miejsce czasowego sktadowania humusu powinno zostaé uzgodnione ze stuzbami
terminala promowego. Nadmiar humusu oraz ziemi z wykopdw nalezy wywiez¢ poza teren terminala promowego,

w uzgodnione miejsce lub na sktadowisko.

Istniejace podtoze gruntowe (poza obszarem wystepowania namutéw i gruntéw organicznych przeznaczonych do
wymiany) nalezy dogesci¢ ciezkimi walcami drogowymi lub innym réwnowaznym sprzetem, do uzyskania wartosci
modutu odksztatcenia wtoérnego E> = 35 MPa (na placu D, F, nawierzchniach sasiadujgcych oraz obszarze
pomiedzy nabrzezem a krawedzig wigzki toréw) oraz E2= 50 MPa (na placu G oraz nawierzchniach sasiadujacych),

zgodnie z zapisami w poprzednich punktach oraz zgodnie z dokumentacjg rysunkowa.

W przypadku nieuzyskania wymaganej nosnosci na podtozu konstrukcyjnym nawierzchni oraz w obszarach
zalegania warstw namutéw i gruntéw organicznych, nalezy wykonaé wymiane gruntéw stabono$nych do spagu
tych warstw lub doziarnienie gruntéw, przez ich wymieszanie z kruszywem o uziarnieniu gwarantujagcym uzyskanie

wymaganych parametréw nosnoéci, lub wzmocnienie podioza przez zastosowanie kolumn zwirowych.

11.1  Wymiana gruntéw

Grunty stabonosne (namuty, grunty organiczne) oraz grunty ktére nie dadza sie zage$ci¢ do uzyskania
wymaganych parametréw E; nalezy wymieni¢ na kruszywo naturalne (piasek, zwir, pospotka).

Wymiana gruntéw zostanie przeprowadzona w przypadku zalegania zastanych warstw stabono$nych powyzej
poziomu wod gruntowych. W obszarach, gdzie warstwy te zalegajg ponizej poziomu wdd, zostanie

przeprowadzone wzmocnienie gruntu, przez zastosowanie kolumn zwirowych.

Materiat na wymiane powinien spetnia¢ wymagania zgodnie z ponizszg tabela.
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Cecha gruntu Wymaganie Norma

Zawarto$¢ czastek:

wiekszych od 120 mm 0 PN-B-04481

mniejszych od 0,075 mm (zalecane) mniejszych od 0,02 mm <15%

(zalecane) <3%

CBR po 4 dobach nasycania woda, z obcigzeniem 0,003 MPa, przy PN-S-

zageszczeniu rownym 95% wg. normainej metody Proctora: 02205:1998
- wskaznik CBR, % >35% zatgcznik A
« pecznienie, % <0,5%

Zawarto$¢ czesci organicznych lom % <2% PN-B-04481

Najmniejsza maksymalna gesto$¢ pozorna szkieletu gruntowego w >1,7 g/lcm? PN-B-04481

normalnym badaniu Proctora

Wskaznik nierébwnomiernosci uziarnienia U >5,0 PN-B-02480

Wspdtczynnik wodoprzepuszczalnosci k >8,0m/d

Do wymiany nalezy zastosowa¢ materiat 0 uziarnieniu ciggtym, mieszczacym sie pomiedzy granicznymi krzywymi
dobrego uziarnienia dla warstwy podbudowy pomocniczej, zgodnie z normg PN-S-06102. Kruszywo zastosowane
na wymiang powinno zosta¢ zageszczone do uzyskania minimalnej warto$ci modutu odksztatcenia wtornego

E2 = 80 MPa, przy zachowaniu warto$ci wskaznika nosnosci l (stosunku modutéw Eo/E+ < 2,2).

W czasie wykonywania prac ziemnych przy wymianie gruntdw, nalezy przestrzega¢ wytycznych ochrony podtoza
gruntowego, zawartych w poz. 2.4. PN-B-03020, nie dopuszczajagc do naruszenia struktury dna wykopu,
nadmiernego nawilgocenia lub przemarzniecia. Jest to szczeg6lnie wazne w przypadku gruntw spoistych, gdzie

naruszenie struktury bedzie skutkowato pogorszeniem istniejacych parametrow nosnosci gruntu.

W przypadku wykonywania wymian gruntéw nad warstwa spoista, nalezy zastosowa¢ geowtdknine separacyjna,
na catym obszarze wymiany.

11.2  Kolumny zwirowe

Projektuje sie wykonanie wzmocnienia gruntow stabonosnych pod projektowanymi nawierzchniami w technologii
kolumn Zwirowych. Wzmocnienia zostang wykonane w miejscach zalegania warstw namutéw i gruntow
organicznych, w przypadku kiedy warstwy te znajdujq sie ponizej poziomu wdd gruntowych.

Kolumny zwirowe sg elementem wzmocnieniowo-drenazowym, ktéry za zadanie ma wzmocni¢ istniejace podtoze

gruntowe pod projektowane nawierzchnie, utatwi¢ filtracje wody z warstw o podwyzszonym cinieniu, powodujac
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przyspieszenie rozproszenia nadwyzki ciSnienia porowego oraz ograniczy¢ osiadanie podtoza wraz z skroceniem
czasu wygaszenia osiadan.
Warstwe dociskowa i dystrybuujaca obcigzenia stanowi¢ bedg dolne warstwy konstrukcji nawierzchni drogowych

(warstwa stabilizacji i warstwy podbudowy z kruszywa).

Zaprojektowano kolumny zwirowe o $rednicy 80 cm, wykonane na siatce 2,5x2,5 m + kolumna $rodkowa, zgodnie
z rysunkami szczegotowymi. Zageszczenie kolumn zwirowych 0,35 szt./m?. Zakres nawierzchni posadowionych na
kolumnach zwirowych zostat pokazany na rys. nr D-05 oraz D-06. Diugo$¢ kolumn Zwirowych jest zmienna
i dostosowana do migzszosci oraz umiejscowienia warstw stabonosnych. Kolumny zostang zagtebione na min.
1,0m ponizej stropu warstw no$nych (piaskow drobnych), zalegajacych ponizej warstw namutéw. Zagtebienie
kolumn jest zmienne w zalezno$ci od lokalizacji i waha sie od 6 do 13 m p.p.t. Szczegdty rozmieszczenia

i zagtebienia kolumn zostaty pokazane na rys. nr D-31.

Kruszywo do wykonania kolumn powinno by¢ naturalne lub famane, o uziarnieniu z przedziatu 0-40mm,
z zawarto$cig frakcji pylastej ponizej 5%. Dodatkowo kruszywo powinno spetnia¢ nastepujace wymagania:

o kat tarcia wewnetrznego nie nizszy niz 35°, przy zageszczeniu Ip = 0,6;

o Scieralno$¢ catkowita w bebnie Los Angeles nie wiecej niz 50%;

o wskaznik réznoziarnistoci kruszywa nie mniejszy niz 3.

Diugos¢ kolumn powinna by¢ weryfikowana podczas ich wykonywania zaleznie od warunkéw gruntowych.

Zgodnie ze specyfikacja, ocene jakosci wykonania kolumn zwirowych nalezy sprawdza¢ na biezaco poprzez
analize wynikow z rejestratora urzadzenia wykonujacego kolumny. Dla ustalonej liczby wykonanych kolumn nalezy

wykona¢ sondowanie DPSH. Modut odksztatcenia kolumn zwirowych powinien wynosi¢ E=80 MPa.

11.3  Odwodnienie wykopow

W zaleznosci od zastanych warunkow, wymiana czesci gruntow lub wykonywanie wykopdw moga lokalnie odbywac
sie na gtebokosci ponizej zwierciadta wody gruntowej. Wymiany i wykonywanie wykopéw otwartych ponizej
poziomu wody gruntowej, bedq wymagaty zastosowania lokalnego, krotkotrwatego odwodnienia. Odwodnienie
bedzie przeprowadzane powierzchniowo lub depresyjnie. Powierzchniowe odwodnienie zostanie zastosowane
w przypadku wykonywania wykopow ptytkich, o gtebokosci do okoto 0,5 m ponizej poziomu wody gruntowej, przez
odpompowywanie wody z uprzednio wykonanych studni drenarskich. Taki sposdb odwodnienia zapewni jego

minimalne oddziatywanie, przy depresji nie wiekszej od sezonowych wahan zwierciadta wody gruntowe;.

Wykopy gltebsze bedg wymagaty wytworzenia lokalnego krétkotrwatego leja depresji o szerszym zasiegu,
z zastrzezeniem jednak, ze zasieg leja nie bedzie wykraczat poza granice terenu objetego inwestycjg oraz nie
bedzie zagrazat stabilnosci konstrukcji sasiadujgcych nawierzchni oraz budynkéw. Po okresleniu rzeczywistego

poziomu wod gruntowych i przed rozpoczeciem prac zwigzanych z odwodnieniem wykopdw, wykonawca robdt
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bedzie odpowiedzialny za przeprowadzenie odpowiednich obliczen, w celu ustalenia ilosci wod doptywajacych do
wykopdw i zasiegu oddziatywania leja depresyjnego. Zastosowana metoda odwodnienia powinna mie¢ w kazdym
przypadku wydajno$¢ zapewniajacq uzyskanie réwnowagi pomiedzy doptywem wody do wykopu a wydajnoscig
systemu odwadniajgcego, zapewniajac tym samym bezpieczenstwo przeprowadzanych prac i stabilno$¢

wytworzonego leja depresji.

Dla wykonania odwodnienia gtebszych wykopow przy wymianie gruntu, przewiduje sie zastosowanie igtofiltrow.
W przypadku obliczonego znacznego naptywu wod do wykopow i zwigkszonego zasiegu leja depresyjnego mozna
réwniez zastosowaC tymczasowe szczelne liniowe obudowy wykopow, np. przy uzyciu systemowych $cianek
zabijanych (Scianek Larsena lub innych), z odpompowywaniem wody z igtofiltrow wptukiwanych wzdtuz Scian
wykopu. Zastosowania tego typu elementow nalezy jednak uzgodni¢ z odpowiednimi stuzbami terminala

promowego.

Odprowadzenie wod gruntowych z wykopow i innych robét ziemnych bedzie odbywato sie do istniejacej sieci
kanalizacji deszczowej (do studni najblizszych obszarowi wykonywanych robét). Przed zrzutem wdd
z wykopdw do systemu kanalizacji deszczowej zostanie przeprowadzone ich oczyszczenie, za pomocg odstojnikow
lub odpowiednich separatoréw. Odwodnienie wykopéw nalezy w miare mozliwosci przewidzie¢ poza
przewidywanym okresem zwigkszonych opadéw deszczu, aby nie przecigza¢ istniejacego systemu kanalizacji

deszczowe;j.

12 SZCZEGOLY PROJEKTOWANEJ KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
121 Wykonanie warstwy ulepszonego podtoza

Z uwagi na niekorzystne, rownomierne uziarnienie gruntdw rodzimych, zaprojektowano wykonanie warstwy
stabilizacji spoiwem hydraulicznym przy uzyciu materiatu z dowozu. Zaprojektowano wykonanie warstwy
ulepszonego podioza z mieszanki zwigzanej spoiwami hydraulicznymi z dowozu o C1,52 lub
C3/4, w zaleznosci od lokalizacji, zgodnie z dokumentacja rysunkowa i niniejszym opisem technicznym. Mieszanke
nalezy w catosci dowiez¢ z wytwérni. Mieszanka powinna posiada¢ parametry zgodnie z normg PN-S-96012 oraz
zapisami STWiORB.

12.2 Wykonanie drenazu liniowego

Zaprojektowano wykonanie rurociggu drenazu liniowego DN100mm, PP SN8, w obsypce drenarskiej filtracyjnej ze
zwiru frakcji 4/20, zageszczonego co najmniej do Is=1,00. Szczegdly projektowanego drenazu znajdujq sie

w projekcie branzy sanitarnej.

Zaprojektowano zastosowanie geokompozytu drenazowego ztozonego z jednej warstwy polietylenowej siatki
drenazowej i jednej warstwy geowtokniny, uktadanego na warstwie stabilizacji z dowozu. Minimalne wiasciwosci
mechaniczne geokompozytu: 9/9 kN/m (rozcigganie wzdtuzne / rozcigganie poprzeczne), odpornos¢ na przebicie

statyczne 1600N. Przeptyw wody przez geowtdkning (prostopadty do ptaszczyzny): Kw = 15 I/m2s.

33



12.3 Wykonanie warstwy mrozoochronnej z kruszywa kamiennego

Zaprojektowano wykonanie warstwy mrozoochronnej z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie

0 uziarnieniu 0/31,5 mm.

Stosowane kruszywo powinno by¢ wysokiej jakosci i charakteryzowac sie ponizszymi parametrami, okreslonymi
zgodnie z PN-EN 13242:
o wskaznik ptaskosci FI20;
o nasigkliwos¢ WA24 kategoria 1 oraz maksymalna nasigkliwo$¢ ponizej 0,5%, okreslona zgodnie z normg
PN-EN 1097-6, punkt 8;
o odporno$¢ na rozdrabnianie, okre$lone metoda Scieralno$ci w bebnie Los Angeles: LA30;
o zawartos¢ frakcji pytowych do 0,063mm: f7;

o mrozoodpornos¢: F1 (<1%).

Dodatkowo, przy okre$laniu parametréw kruszywa, nalezy zastosowac krzywe dobrego uziarnienia dla warstwy

podbudowy pomocniczej, zgodnie z PN-S-06102.

Kruszywo na warstwe mrozoochronng nalezy uktadaé i zageszcza¢ do uzyskania wartosci wtérnego modutu
odksztatcenia E; = min. 120 MPa. Wartos¢ wskaznika odksztatcenia lp warstwy (stosunek wartosci modutu

wtornego E; do wartosci moduty pierwotnego E+) nie powinna by¢ wigksza niz 2,2. Warto$¢ CBR = 35%.

W miejscach stosowania kolumn zwirowych zaprojektowano lokalne wzmocnienia warstwy mrozoochronnej, przez
zastosowanie zbrojenia georusztem, o parametrach 60/60 kN/m oraz wykonanie warstwy materaca stabilizujacego

i filtracyjno-separacyjnego z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm o Is = 1,0.

Warstwa powinna charakteryzowaé sie wspotczynnikiem wodoprzepuszczalno$ci k = min. 8 m3 / dobe. Nalezy
stosowa¢ materiat o uziarnieniu ciggtym, mieszczacym sie pomiedzy granicznymi krzywymi dobrego uziarnienia,
zgodnie z zapisami STWIORB i normg PN-S-06102. Nie dopuszcza sie wykorzystywania kruszyw

antropogenicznych.

12.4 Wykonanie warstwy podbudowy pomocniczej z kruszywa kamiennego

Zaprojektowano wykonanie warstwy podbudowy pomocniczej z kruszywa kamiennego tamanego stabilizowanego

mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm.

Stosowane kruszywo powinno by¢ wysokiej jakosci i charakteryzowaé sie ponizszymi parametrami, okreslonymi
zgodnie z PN-EN 13242:
e Zawartos¢ ziaren przekruszonych lub tamanych oraz catkowicie zaokraglonych: C90/3;

o wskaznik ptaskosci FI20;
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e nasigkliwo$¢ WA24 kategoria 1 oraz maksymalna nasigkliwo$¢ ponizej 0,5%, okre$lona zgodnie z norma,
PN-EN 1097-6, punkt 8;

o odporno$¢ na rozdrabnianie, okre$lone metoda Scieralno$ci w bebnie Los Angeles: LA30;

o zawartos¢ frakcji pytowych do 0,063mm: f7;

o mrozoodpornos¢: F1 (<1%).

Dodatkowo, przy okre$laniu parametréw kruszywa, nalezy zastosowaé krzywe dobrego uziarnienia dla warstwy

podbudowy zasadniczej, zgodnie z PN-S-06102.

Kruszywo na warstwe podbudowy pomocniczej nalezy uktadaé i zageszczaé¢ do uzyskania wartosci wtérnego
modutu odksztatcenia E2 = min. 150 MPa. Warto$¢ wskaznika odksztatcenia lp warstwy (stosunek warto$ci modutu

wtdrnego E> do wartosci moduty pierwotnego E+) nie powinna by¢ wigksza niz 2,2. Wartos¢ CBR 2= 60%.

W miejscach stosowania kolumn zwirowych, gdzie obliczono zwigkszone osiadania gruntow, podbudowa zostanie
dodatkowo wzmocniona teksturowang i perforowang geokratg o wysokosci 15 cm i wymiarach komorek ok. 21 x
26 cm, wypetniong kruszywem kamiennym tamanym 0/31,5 mm o Is = 1,0, z zastosowaniem 10 cm nadbudowy o
E; = 180 MPa - sumaryczna grubos¢ warstwy: 25cm. Obszary stosowania geokrat zostaly okreslone

w dokumentaciji rysunkowej;

Warstwa powinna charakteryzowac sie wspotczynnikiem wodoprzepuszczalnosci k = min. 8 m3 / dobe. Nalezy
stosowa¢ materiat o uziarnieniu ciggtym, mieszczacym si¢ pomigdzy granicznymi krzywymi dobrego uziarnienia,
zgodnie z zapisami STWIORB i normg PN-S-06102.

12.5 Wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z betonu cementowego C25/30 ze zbrojeniem

rozproszonym

Zaprojektowano wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z betonu cementowego C25/30 ze zbrojeniem
rozproszonym (fiborobetonem). Do wykonania betonu nalezy zastosowaé cement i kruszywa zgodnie z zapisami
STWIORB oraz normg PN-EN-206-1.

Zbrojenie w postaci widkien stalowych z drutu 80/60 (dtugos¢ ok. 60 mm, $rednica 0,80 mm) z odgigciami, nalezy
wykona¢ ze stali niskoweglowej ciaggnionej na zimno, o wytrzymatosci (granicy plastycznosci) 1200 MPa.
Zawartos¢ wiokien w objetosci mieszanki betonowej 35 kg/m3. Dodatek widkien stalowych do betonu nalezy

wykona¢ w wytworni mieszanek betonowych.

W podbudowie nalezy wykona¢ szczeliny skurczowe pozorne, poprzez nacigcie stwardniatego betonu pitg
tarczowg do gtebokosSci okoto 1/4 grubosci warstwy, w odlegtosciach nie wigkszych niz 50m. Szczeliny powinny

dzieli¢ podbudowe na ptyty kwadratowe o wymiarach max. 10x10m lub wyjatkowo plyty o nieregularnych ksztattach,

35



przy zachowaniu maksymalnej proporcji dtugosci ptyt do ich szerokosci rownej 1,5 : 1, dostosowane do uktadu

geometrycznego projektowanych nawierzchni.

12.6 Wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z betonu cementowego C8/10

Zaprojektowano wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z betonu cementowego C8/10. Do wykonania betonu

nalezy zastosowac¢ cement i kruszywa zgodnie z zapisami STWiORB oraz normg PN-EN-206-1.

W podbudowie nalezy wykona¢ szczeliny skurczowe pozorne, poprzez naciecie stwardniatego betonu pitg
tarczowg do gtebokosci okoto 1/4 grubosci warstwy, w odlegtosciach nie wiekszych niz 50m. Szczeliny powinny
dzieli¢ podbudowe na ptyty kwadratowe o wymiarach max. 10x10m lub wyjatkowo plyty o nieregularnych ksztattach,
przy zachowaniu maksymalnej proporcji diugosci ptyt do ich szeroko$ci rownej 1,5 : 1, dostosowane do uktadu

geometrycznego projektowanych nawierzchni.

12.7 Wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC22P

Zaprojektowano wykonanie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego AC22P, na bazie lepiszcza
modyfikowanego polimerami PMB 25/55-80 i minimalnej zawarto$ci asfaltu Bmin=4,6%. Wskaznik zageszczenia
utozonej mieszanki mineralno-asfaltowej powinien wynosi¢ minimum 98% a zawarto$¢ wolnych przestrzeni

w utozonej warstwie powinna zawierac si¢ w przedziale 4-7%.

Wymagania dla mieszanki mineralno-asfaltowej (MMA) nalezy przyja¢ zgodnie z zaakceptowang recepturg
Wykonawcy oraz ponizszymi wytycznymi GDDKIiA WT-2-2014. Kruszywo do MMA nalezy przyja¢ zgodnie
z wytycznymi GDDKIA WT-1-2014.

Wiasciwosé Warunki zageszczenia Metoda i warunki badania Wymagania
wg PN-EN13108-20
Zawartos¢ wolnych | C.1.3, ubijanie, 2x75 PN-EN 12697 -8 Vmin 4,0
przestrzeni uderzen Viax 7.0
Odpornosé na C.1.20, watowanie, PN-EN 12697 —22, metoda Bw
deformacje trwate Pgg—P100 powietrzu, WTSaiRry 15
PN-EN13108-20, D.1.6, 60°C, PRDaR 70
10.000 cvki
Odpornos¢ na C.1.1, ubijanie, 2x35 PN-EN 12697 -12, ITSR7
dziatanie wody uderzen kondycjonowanie probek: 72h w
40°C, 16h w -18°C, 24h w 60°C,
badanie w 25°C

12.8 Wykonanie warstwy wyréwnawczej, profilujacej i wiazacej z betonu asfaltowego AC16W

Zaprojektowano wykonanie warstwy z betonu asfaltowego AC16W na bazie lepiszcza asfaltowego

modyfikowanego polimerami PMB 25/55-80 i minimalnej zawartosci asfaltu Bmin=4,6%.
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Wskaznik zageszczenia utozonej mieszanki mineralno-asfaltowej powinien wynosi¢ minimum 98% a zawarto$¢

wolnych przestrzeni w utozonej warstwie powinna zawierac sie w przedziale 4-7%.

Wymagania dla betonu asfaltowego nalezy przyja¢ zgodnie z zaakceptowang recepturgq Wykonawcy oraz
wytycznymi GDDKIiA WT-2-2014. Kruszywo do MMA nalezy przyja¢ zgodnie z wytycznymi GDDKIA WT-1-2014

i ponizszag tabela.

Wiasciwosé Warunki zageszczenia Metoda i warunki badania Wymagania
wg PN-EN13108-20
Zawarto$¢ wolnych | C.1.3, ubijanie, 2x75 PN-EN 12697 -8 VMiN 40
przestrzeni uderzen Viax 70
Odporno$¢ na C.1.20, watowanie, PN-EN 12697 —-22, metoda Bw
deformacje trwate Pgg—P100 powietrzu, WTSaiRry 1
PN-EN13108-20, D.1.6, 60°C, PRDaRrs,0
10.000cvkli
Odporno$¢ na C.1.1, ubijanie, 2x35 PN-EN 12697 -12, ITSRso
dziatanie wody uderzen kondycjonowanie probek: 72h w
40°C, 16h w -18°C, 24h w 60°C,
badanie w 25°C

12.9 Wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC11S

Na oczyszczonej warstwie wigzacej nalezy wykonaé natrysk z emulsji asfaltowej szybkorozpadowej, na bazie
lepiszcza modyfikowanego polimerami, o zawarto$ci asfaltu minimum 50%, w iloci okoto 500g/m2, wg. PN-EN-
13808.

Na tak przygotowanym podtozu nalezy nastepnie utozy¢ warstwe $cieralng z betonu asfaltowego AC11S, na bazie
lepiszcza asfaltowego modyfikowanego polimerami PMB 45/80-55 i zawarto$ci lepiszcza asfaltowego 5,3 + 5,7%,

0 grubo$ci 4cm.

Wskaznik zageszczenia utozonej mieszanki mineralno-asfaltowej powinien wynosi¢ minimum 98% a zawarto$¢

wolnych przestrzeni w utozonej warstwie powinna zawierac sie w przedziale 2-4%.

Wymagania dla betonu asfaltowego nalezy przyja¢ zgodnie z zaakceptowang recepturgq Wykonawcy oraz
wytycznymi GDDKiA WT-2-2014. Kruszywo do MMA nalezy przyja¢ zgodnie
z wytycznymi GDDKIA WT-1-2014 i ponizszg tabela.

Wiasciwosé Warunki zageszczenia Metoda i warunki badania Wymagania
wg PN-EN13108-20
Zawarto$¢ wolnych | C.1.3, ubijanie, 2x75 PN-EN 12697 -8, p. 4 Vi 20
przestrzeni uderzen Viaxao

37



Odporno$é na C.1.20, watowanie, PN-EN 12697 —-22, metoda Bw
deformacije trwate Pog—P100 powietrzu, WTSarRry 1
PN-EN13108-20, D.1.6, 60°C, PRDaRrs,0

10.000cvKli
Odporno$¢ na C.1.1, ubijanie, 2x35 PN-EN 12697 -12, TSR
dziatanie wody* uderzen kondycjonowanie probek: 72h w
40°C, 16h w -18°C, 24h w 60°C,
badanie w 25°C

Podczas wykonywania warstwy $cieralnej nalezy dazy¢ do minimalizacji wystepowania ztaczy technologicznych.
Wszelkie zlacza nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ masg zalewowg wg. PN-EN-14188, lub systemowymi

wktadkami topliwymi.

12.10 Wykonanie warstwy z betonowej kostki brukowej

Przed rozpoczeciem uktadania nawierzchni z kostki nalezy wykona¢ poziomujacg warstwe z podsypki cementowo-
piaskowej, 0 proporcjach okoto 1:4. Spoiny kostki nawierzchniowej nalezy wypetni¢ zaprawg cementowo-piaskowa,

w celu uszczelnienia wykonanej nawierzchni, zgodnie z zapisami specyfikacji techniczne;.

Nalezy wykona¢ nawierzchnie z kostki betonowej o grubosci 80 (chodniki) lub 100 mm (nawierzchnie

samochodowe), odpowiadajacej wymaganiom normy PN-EN 1338.

Nawierzchnie samochodowe nalezy wykona¢ z kostki betonowej o ksztatcie umozliwiajgcym klinowanie sie oraz

zazebianie.

Nalezy przewidzie¢ wykonanie szczelin dylatacyjnych w odlegtosciach wzglednie nie wigkszych niz co 10 m i
przestawnie do szczelin podbudowy betonowej. Szeroko$¢ szczelin dylatacyjnych powinna umozliwiaé przejecie
przez nie przemieszczen wywotanych wysokimi temperaturami nawierzchni w okresie letnim, lecz nie powinna by¢
mniejsza niz 8 mm. Szczeliny te powinny by¢ wypetnione trwale zalewami i masami okreslonymi w specyfikacji

technicznej.

12.11 Potlaczenie projektowanych nawierzchni z istniejacymi

Na pofaczeniu konstrukcji nawierzchni istniejacych z betonu asfaltowego z projektowanymi nawierzchniami
z brukowej kostki betonowej zaprojektowano frezowanie i odbudowe istniejacej warstwy $cieralnej i wigzacej
z betonu asfaltowego, w pasie o szerokosci 0,5 m, wraz z uzupetnieniem warstw podbudowy. Uszczelnienia na
potaczeniach warstwy Scieralnej nalezy wykona¢ z bitumicznej masy zalewowej z dodatkiem polimeru. Nizsze

warstwy podbudowy nalezy uzupei¢ przez wyréwnanie $ciany czotowej potaczenia za pomocg betonu C12/15.
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13 ORGANIZACJA RUCHU

Istniejacy uklad drogowy w obrebie terminala promowego w Swinoujéciu funkcjonuje jako strefa ruchu, strefa

ograniczonego postoju oraz strefa ograniczonej predkosci. Planuje sie pozostawienie powyzszych stref,

W obrebie skrzyzowania ul. Dunskiej z drogg obwodowg projektuje sie nowe znaki pionowe ze stupkami: A-7
(2szt.), D-1 (2szt.), D-2 i T-6a (3szt.).

W obrebie wjazdu i wyjazdu z placu G nalezy zastosowa¢ nowe znaki pionowe ze stupkami: A-7, B-2 (2szt.),
B-20, B-21 i B-22. Dodatkowo na parkingu zaktada sie stworzenie 31 pasow postojowych z kostki betonowej

i rozgraniczonych linig wykonang z kostki betonowej o kolorze kontrastowym i geometrii zblizonej do linii P-19.

W obrebie zjazdu z drogi obwodowej do hydroforni projektuje sie nowe znaki pionowe ze stupkami: B-2, B-20,
B-21, B-22, C-4i D-1 (2szt.).

Przy skrzyzowaniach zlokalizowanych po zachodniej stronie placu G projektuje sie nowe znaki pionowe ze
stupkami: A-7 (2szt.) i D-1 (3szt.).

W obrebie przejazdow kolejowo-drogowych zlokalizowanych:
e na ul. Dworcowe;j - projektuje sie nowe znaki pionowe ze stupkami: A-30 (2szt.), T-7 (2szt.), T-10 (2szt.)
i G-3 (6szt.)

e pomiedzy placem D a placem F- projektuje sie nowe znaki pionowe ze stupkami: G-4 (2szt.).

Na estakadzie nalezy wyznaczy¢ pasy ruchu za pomocg oznakowania P-4 cienkowarstwowego.

13.1 Zestawienie istniejacego oznakowania pionowego do pozostawienia

W tabeli ponizej zestawiono istniejace oznakowanie pionowe przymocowane do tablicy informacyjnej znajdujacej

sie na wschodnim wlocie skrzyzowania ul. Duriskiej z budowang droga obwodowa.

Grupa znakéw Symbol Nazwa znaku llos¢
L.p. znaku
1. Znaki zakazu B-39 ,Strefa ograniczonego postoju” 1szt.
2. B-40 Lkoniec strefy ograniczonego postoju” 1szt.
3. B-43 ,Strefa ograniczonej predko$ci’ 1szt.
4, B-44 Lkoniec strefy ograniczonej predkosci” 1szt.
5. Znaki D-52 ,strefa ruchu” 1szt.
6. informacyjne D-53 Lkoniec strefy ruchu” 1szt.
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13.2 Zestawienie projektowanego oznakowania pionowego

W tabeli ponizej zestawiono projektowane oznakowanie pionowe. Znaki pionowe nalezy wykona¢ jako Srednie

z folig odblaskowa typu 1, za wyjatkiem znakow A-7, D-1 i D-2, dla ktdrych nalezy zastosowac folie odblaskowg

typu 2.
L.p. Grupa znakéw Symbol Nazwa znaku llos¢
znaku
1. Znaki A-7 ,ustap pierwszenstwa’ bszt.
ostrzegawcze A-30 »,inne niebezpieczenstwo” 2szt.
G-3 Krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym Bszt.
jednotorowym”
G4 Krzyz Sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym 2szt.
wielotorowym”
2. Znaki zakazu B-2 ,Zakaz wjazdu” 2szt.
B-20 ,stop” 2szt.
B-21 ,Zakaz skrecania w lewo” 2szt.
B-22 ,Zakaz skrecania w prawo” 2szt.
3. Znaki nakazu C-4 ,nakaz jazdy w lewo za znakiem” 1szt.
4, Znaki D-1 ,droga z pierwszefistwem” 7szt.
informacyjne D-2 L,koniec drogi z pierwszeristwem” 1szt.
D-3 ,droga jednokierunkowa” 1szt.
o. Tabliczki T-6a Jtabliczka wskazujaca uktad drog 3szt.
podporzadkowanych”
T-7 Jabliczka wskazujgca uktad toréw i drogi na 2szt.
przejezdzie”
T-10 .labliczka wskazujgca bocznice kolejowa lub tor o 2szt.
podobnym charakterze”
- Ltabliczka: nie dotyczy stuzb technicznych TPS” 1szt.

13.3 Zestawienie projektowanego oznakowania poziomego

W tabeli ponizej zestawiono projektowane oznakowanie poziome. Znaki poziome nalezy wykona¢ w technologii
cienkowarstwowej (linia P-4). Natomiast linie wyznaczajace pasy postojowe nalezy wykona¢ z kostki betonowej

o kolorze kontrastowym i geometrii zblizonej do linii P-19.

L.p. Symbol Nazwa znaku Diugos¢ llos¢

znaku

1. P-4 Jlinia podwaojna ciggta” 315m -




2. - Jinie wyznaczajace pas postojowy z kostki betonowe; 2950m -

o kolorze kontrastowym i geometrii zblizonej do linii P-19”

14 PRACE WYKONCZENIOWE

W ramach rob6t wykonczeniowych zatozono wykonania opaski z zageszczonego grysu granitowego
0 grubo$ci warstwy 8 cm, pomiedzy projektowanym kraweznikiem a projektowanym ogrodzeniem. Wykonane
zostang réwniez prace agrotechniczne, polegajace na uzupetieniu warstwy humusu i odtworzeniu trawnikéw
w obszarze wokdét wykonywanych nawierzchni, na skarpach gruntowych oraz skarpach nasypéw nawierzchni.
W miejscach wykonywania trawnikow zostanie roztozona warstwa ziemi urodzajnej o grubo$ci minimum 15 cm,
z wykorzystaniem w miare mozliwo$ci ziemi urodzajnej zdjetej z pasa realizacyjnego robét. Gleba zostanie

dodatkowo uzyzniona warstwa mieszanki torfu z nawozami mineralnymi o grubosci 2 cm.

15 NADZOR SAPERSKI

Przed przystapieniem do robdt budowlanych Wykonawca ma obowigzek przeszukaé teren budowy na obecnosé

niewybuchdw i niewypatéw oraz ustanowi¢ na czas realizacji prac nadzér saperski.

Wykonawca ma prawo przystapi¢ do robét budowlanych z chwilg przekazania Inwestorowi o$wiadczenia
0 przeprowadzeniu prac inwentaryzacyjnych stwierdzajgce brak niewybuchdw i niewypatéw na danej sekcji badz
danym etapie w postaci Certyfikatu Czystosci podpisanego przez uprawnionego przedstawiciela firmy oraz
Kierownika Prac Saperskich, posiadajacego uprawnienia do prowadzenia prac zwigzanych z oczyszczaniem

terenu z uzyciem materiatdw wybuchowych do uzytku cywilnego na samodzielnych stanowiskach nadzoru.

Po przeprowadzeniu robét budowlanych Wykonawca ma obowigzek wykonaé przeszukanie terenu budowy na
obecno$¢ niewybuchéw i niewypatéw. Prace powinny by¢ zakoriczone wydaniem Certyfikatu Czystosci
podpisanego przez uprawnionego przedstawiciela firmy oraz Kierownika Prac Saperskich, posiadajacego
uprawnienia do prowadzenia prac zwigzanych z oczyszczaniem terenu z uzyciem materiatdw wybuchowych

do uzytku cywilnego na samodzielnych stanowiskach nadzoru.

16 UWAGI KONCOWE

1. Niniejszy projekt nalezy rozpatrywa¢ tacznie z dokumentacjg projektowg dla pozostatych branz oraz
zatacznikami stanowigcymi integralng czes¢ opracowania.

2. Wykonawca wyzej opisanego zakresu robot, zobowigzany jest do zapoznania sie z catoscig dokumentacii
projektowe;.

3. Wykonawca powinien wyjasni¢ sporne kwestie z Projektantem.

4. Wszystkie wykonywane prace oraz proponowane materiaty winny odpowiada¢ polskim normom, posiada¢

niezbedne atesty i spetnia¢ obowigzujace przepisy.
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5. Wszystkie roboty w poblizy istniejacego uzbrojenia terenu nalezy wykonywac recznie i pod nadzorem
przedstawiciela gestora danego uzbrojenia. Istniejace kable, przewody, rurociagi itp. nalezy bezwzglednie
odpowiednio zabezpieczy¢ na czas budowy.
6. Doktadng lokalizacje obiektow podziemnych nalezy ustali¢ przy pomocy wykopdw kontrolnych, wykonywanych
recznie.
7. Wykopy o gtebokosci powyzej 1 m na catej dugosci nalezy zabezpieczyC, natomiast dla wykopow
0 gtebokosci powyzej 3 m nalezy przewidzie¢ petne umocnienie Scian zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
8. Wszystkie napotkane, niezinwentaryzowane urzadzenia podziemne nalezy traktowac jako czynne i nalezy o nich
powiadomi¢ Zamawiajacego.
9. Wykonawca ma obowigzek zapoznania sie z dokumentacjg geotechniczng. Obowigzkiem Wykonawcy jest
rowniez uwzglednienie warunkow geologicznych przy planowaniu i realizacji rob6t. Jezeli do projektu nie zataczono
dokumentacji geotechnicznej to Wykonawca ma obowigzek wystapic do Zamawiajacego z wnioskiem
0 udostepnienie odpowiednich opracowan.
10. Osoby wykonujace powyzsze roboty budowlane powinny posiada¢ stosowne uprawnienia do prowadzenie
robot.
11. Podczas robot nalezy przestrzega¢ aktualnych przepiséw BHP.
12. Przed zakopaniem nalezy wykona¢ inwentaryzacje powykonawcza. Inwentaryzacje powykonawczg nalezy
Zleci¢ uprawionym jednostkg geodezyjnym.

Opracowat:

mgr inz. Grzegorz Woroniec

)

|
mgr inz. Grzegorz Woroniec
uprawnjienia do kierowania robotami
oraz projektowanlig/w specjalnosci
frogowej bez ograniczen
Nr 32/DOS/03 i 83/09(4930/U/C)
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