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AGC - Europejska Umowa o Gtownych Miedzynarodowych Liniach Kolejowych,

AGTC - Europejska Umowa o Wazniejszych Migdzynarodowych Liniach Transportu
Kombinowanego i obiektach towarzyszacych,

IPI — komorka organizacyjna Centrali PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. , odpowiedzialna m.in. za
infrastrukture pasazerskg (aktualnie: Biuro Drog Kolejowych)

IR — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji,

IRE — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Region Centrum Realizacji Inwestycji,

ISE — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Sekcja Eksploatacji (wykonawcza komérka organizacyjna
1Z),

IZ — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych,

KODGIK - Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,

KPP - koncepcja programowo-przestrzenna,

KS - kabina sekcyjna,

MIR - Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,

PKP PLK S.A. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

PKP S.A. - Polskie Koleje Panstwowe S.A.,

PODGIK - Powiatowy O$rodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,

SDIP - system dynamicznej informacji pasazerskiej,

SERWO - system elektronicznej rejestracji i wydawania ostrzezen doraznych,

SIWZ - Specyfikacja Istotnych Warunkow Zaméwienia dla niniejszego postepowania,

SW- Studium wykonalno$ci,

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa,

TSI -Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci,

TSI PRM - TSI Persons with reduced moblity - Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,
UTK - Urzad Transportu Kolejowego (poprzednio GIK),

Wykonawca — podmiot wytoniony w wyniku przetargu, realizujacy niniejsze zamdwienie,
Zamawiajacy - zleceniodawca niniejszego zamowienia, Zarzad Morskich Portow Szczecin i
Swinoujscie S.A. reprezentowany zgodnie z warunkami umowy,

25) Zaméwienie/lUmowa — zamowienie publiczne, ktérego przedmiot zostat w sposob szczegotowy

opisany w niniejszym opisie przedmiotu zamdwienia.



1. DANE INWESTORA | WYKONAWCY

Inwestor: ~ Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie Spotka Akcyjna

Ul. Bytomska 7

70-603 Szczecin
Wykonawca robot: Konsorcjum wykonawcow:
Lider konsorcjum TRACTEBEL
Ul. Duleby 5

40 - 833 Katowice

Cztonek konsorcjum COMPONO Sp.Z o. 0.

Ul. Bohateréow Warszawy 21
70 — 372 Szczecin

2. PRZEDMIOT UMOWY

Przedmiotem umowy jest opracowanie dokumentacji majacej na celu przystosowanie istniejacej infrastruktury

Terminala Promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu intermodalnego. Przedmiotowa inwestycja

obejmowac bedzie swoim zakresem pdinocng czes¢ Terminala Promowego tj. Stanowiska Promowe nr 5 i 6

oraz ich zaplecze.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa dla zadania pn. Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinouj$ciu do obstugi
transportu intermodalnego.

Koncepcja lokalizacyjno — programowa Przystosowanie infrastruktury Terminala Promowego w
Swinoujéciu do obstugi transportu intermodalnego. Aneks — opracowanie styczen 2015 r

Projekt budowlany — Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinoujéciu do obstugi
transportu intermodalnego. Budowa oraz przebudowa obiektéw i urzadzen budowlanych (infrastruktury
portowej) Terminalu Promowego w Swinoujsciu

Mapa do celdw projektowych wykonana przez Geox Pomiary Jarogniew Ciotek Ostromice 59, 72-510
Wolin.

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie z dnia 09 marca 2015 .

Dokumentacja geologiczno - inzynierska opracowana przez firme BARG - ARTGEO
z listopada 2017 r

Inwentaryzacja terenowa.

Prawo budowalne wraz z ustawami i zwigzanymi rozporzadzeniami aktualne na dzien opracowania

projektu.
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NORMY, WARUNKI TECHNICZNE | DOKUMENTY ZWIAZANE

Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U z 2018, poz. 1202 ze zmianami).
Ustawag z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 2117)

Ustawg z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity Dz. U.
z 2017 r. poz. 1226 ze zmianami);

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 .
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspoinocie (ze zm.);

Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych
specyfikacji interoperacyjno$ci podsystemu JInfrastruktura” systemu kolei
w Unii Europejskie;.

Decyzja Komisji Europejskiej 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacii
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie" transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (ze zm.);

Decyzjg Komisji Europejskiej 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur oceny
zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych
w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/57/WE (ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeSnia 1998 r.
w  sprawie  warunkdw  technicznych, jakim  powinny  odpowiada¢  budowle  kolejowe
i ich usytuowanie (Dz. U.z 1998 r. Nr 151, poz. 987 ).

Dz. U. z 30 czerwca poz. 867 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia

5 czerwca 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie.

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst jednolity Dz. U. z 2016, poz. 1570).

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity — z dn. 13.10.2017 r. Dz.
U.z2017r., poz. 2101 z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. - O gospodarce nieruchomos$ciami(tekst jednolity Dz. U.
z 2018 r. poz. 2204 z pbzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity Dz. U.
z 13 kwietnia 2018 r. poz. 799 z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz. 2268).

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. — O zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (tekst jednolity
Dz. U. 2018 poz. 954 z p6zniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (tekst jednolity Dz. U. z 2017 poz.2126
z pOzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. — O wyrobach budowlanych (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r. poz. 1570 z pobzniejszymi zmianami)wraz z rozporzadzeniami  wykonawczymi

do tej ustawy.
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Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. — W sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz.71 z p6zn. Zm.).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. — O udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r.
poz.2081 z p6zniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. — O ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 1614
z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. — O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity Dz. U. z
2018 r. poz. 1945 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (tekst jednolity Dz. U. z 2013, poz.1129 z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U.z 2015 r, poz. 1744 ze zmianami).

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 01 sierpnia 2014 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkdéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw ochrony
akustycznej i wykonywania rob6t ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i
utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (tekst jednolity Dz. U. z 2014, poz. 1227).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003, nr 120, poz.
1126 z pozniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r.
w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynno$ci geodezyjnych
obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. z 1995 r. nr 25, poz.133).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i
ich usytuowanie (Dz. U. z 30 pazdziernika 2015 r. poz. 1744 z pdzniejszymi zmianami).

Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych" Zarzadzenie nr 14 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18.05.2005 r.) Tekst ujednolicony uwzgledniajace zmiany
wprowadzone uchwatg nr 1223/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r.).

Id-2 (D-2) ,Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych" (Zarzadzenie Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. nr 29/2005 z dnia 05 pazdziernika 2005 r.).

Id-3 ,Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego" (Zarzadzenie Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. nr 9/2009 z dnia 04 maja 2009 r.)

Id-4 (D-6) ,Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdoéw (Zarzadzenie Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 50/2015 z 24 listopada 2015 .).
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Id-5 (D-7) ,Instrukcja spawania szyn termitem" (Zarzadzenie Zarzadu PKP PLK SA.
nr 4/2005 z dnia 10 marca 2005 r.). Tekst ujednolicony uwzgledniajacy zmiany wprowadzone zarzadzeniem
nr 16/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 czerwca 2009 r.

Id-12 (D-29) — Wykaz linii (Zarzadzenie nr 1/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 lutego
2009.).

Id-14 (D75) - Instrukcja o dokonywaniu pomiaréw, badan i oceny stanu toréw Zarzadzenia Nr 26/2005
Zarzadu PKP z dnia 12 lipca 2005 r. Tekst ujednolicony uwzgledniajace zmiany wynikajace z zarzadzenia Nr
4/2010 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 22 lutego 2010 r.).

Id-16  Instrukcja utrzymania  kolejowych  obiektow inzynieryjnych na liniach  kolejowych
do predkosci 200/250 km/h (Zarzadzenie Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
nr 48/2014 z dnia 01 grudnia 2014 r.).

GK-1 Standard techniczny ,O organizacji i wykonaniu pomiaréw w geodeziji kolejowe]” przyjety Uchwate nr 8
Zarzadu PKP S.A. z dnia 21 stycznia 2016 .

lgo-1 Wytyczne badan podioza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej —
zatgcznik do uchwaty nr 760/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 sierpnia 2016 r.

|d-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru rob6t nawierzchniowo-podtorzowych — zatgcznik do uchwaty
Nr 124/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 lutego 2016r. Tekst ujednolicony
uwzgledniajgce  zmiany  wprowadzone uchwatg nr  1238/2016 Zarzadu PKP PLK S.A.
z dnia 13 grudnia 2016 r.

Ustawa z dnia 14 grudnia 2013 r. o odpadach (tekst jednolity - Dz. U. z 2018, poz. 992 ze zm.).

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2000, poz. 1321). Tekst jednolity Dz. U. z
2018 r. poz. 1351 z pozniejszymi zmianami.

|d-106 ,Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Szyn Kolejowych”, Zatacznik do zarzadzenia nr 24/2010
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 25 pazdziernika 2010 r.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r. w sprawie rodzaju
i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w
budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 25, poz.133)

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru podsypki ttuczniowej naturainej i recyklingu stosowane w
nawierzchni kolejowej nr ILK3b-5100/10/07 zatwierdzone w dniu 22.01.2007 r. przez Dyrektora Biura Drdg
Kolejowych Centrali PKP PLK S.A.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania rob6t budowlanych.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacii (tekst jednolity Dz. U. 2015 poz. 360 z p6zniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki socjalnej z dnia 26 wrzes$nia 1997 w sprawie ogolnych przepisow
bezpieczenstwa i higieny pracy (tekst jednolity Dz. U. z 2003 nr 169 poz.1650).

PN-EN 13450:2004 Kruszywa na podsypke kolejowa.

PN-EN 1097-6:2013-11 Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw. Cze$¢ 6:

Oznaczanie gestosci ziaren i nasigkliwo$ci.
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PN-EN 1367-1:2007

PN-EN 13674-1+A1:2017-07

PN-73/D-95006
PN-D-95014:1997

PN-EN 13145+A1:2012
PN-EN 13230-1:2016-06

PN-EN 15273-3+A1:2017-03

PN-EN-13145+A1:2012

PN-EN-13231-1:2013-09

PN-EN-13230-1:2016-06

PN-EN 13481-2+A1:2017-04

PN-EN 13481-3:2012

PN-EN 13481-5+A1:2017-04

Badania  wlasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw
na dziatanie czynnikow atmosferycznych. Cze$¢ 1. Oznaczanie
mrozoodpornosci.

Kolejnictwo — Tor — Szyna — Szyny kolejowe Vignole'a o masie 46kg/m i
wiekszej.

Materiaty drzewne nawierzchni kol. normalnotorowe;.

Nawierzchnia kolejowa. Sosnowe, debowe i bukowe materiaty drzewne
nawierzchni kolejowej nasycane olejem impregnacyjnym.

Kolejnictwo. Tor. Podktady i podrozjazdnice drewniane.

Kolejnictwo -~ Tor Podktady i podrozjazdnice betonowe
Czes¢ 1: Wymagania ogdine.

Kolejnictwo-Skrajnie-Cze$¢ 3: Skrajnie budowli.

Kolejnictwo — Tor - Podktady i podrozjazdnice drewniane.

Kolgjnictwo — Tor — Odbiér prac. Cze$¢ 1: Prace na torach
na podsypce - Szlak, rozjazdy i skrzyzowania.

Wymagania ogdlne. Kolejnictwo — Tor - Podktady i podrozjazdnice
betonowe. Czes$¢ 1: Wymagania ogdine.

Kolejnictwo - Tor - Wymagania eksploatacyjne systemow przytwierdzen -
Czes¢ 2: Systemy przytwierdzen do podktadéw betonowych.

Kolejnictwo - Tor - Wymagania eksploatacyjne systeméw przytwierdzen -
Czes¢ 3: Systemy przytwierdzen do podktadéw drewnianych.

Kolejnictwo - Tor - Wymagania eksploatacyjne systeméw przytwierdzen -
Cze$¢ 5: Systemy przytwierdzen w torze o nawierzchni bezpodsypkowej z
szyng zamocowang na ptycie lub z szyng zamocowang w kanale

szynowym.



4. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA

Stan podtoza oraz podtorza w ramach zadania ,Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego
w Swinoujciu do obstugi transportu intermodalnego” oceniono w oparciu 0 dokumentacje geotechniczng —
opracowang na podstawie prac badawczych firmy BARG — ARTGEO Spétka z 0.0. ul. Chmielewskiego 13, 70-028
Szczecin. Na odcinku usytuowania projektowanych toréw, na podstawie badan archiwalnych i wykonanych obecnie
w ich ramach otworéw badawczych stwierdzono w utworach rodzimych gruntéw wystepowanie piaskéw drobnych
morskich i wydmowych , lokalnie namutéw organicznych. Woda gruntowa stabilizuje sie na gtebokos$ci od 0.10 —
do 2.40 m.
Zgodnie z rozporzadzeniem MT,BiGM z dnia 27.04.2012r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektéw budowlanych (dz.U. z 27.04.2012r poz. 463) roboty zwigzane z budowg uktadu torowego
bocznicy ,Terminal Promowy” zaliczono do trzeciej kategorii geotechnicznej.

5. ZAKRES DOKUMENTACJI

Zakres opracowania obejmuje budowe, przebudowe, rozbudowe i rozbiorke infrastruktury kolejowej i towarzyszacej:

. Likwidacje torow kolejowych nr 81, 82, 83 oraz rozjazdéw 105, 75, 76 oraz 63/64

. Zabudowa toru w miejsce likwidowanego rozjazdu nr 105
. Whbudowanie rozjazdu zwyczajnego nr 64 w miejsce rozjazdu podwéjnego dwustronnego
nr 63/64
. Regulacja w planie i profilu istniejacych toréw i rozjazdéw
. Budowa toréw kolejowych nr 70, 71 i 72 oraz wydtuzenie toru nr 67
. Budowa rozjazdow : typu portowego nr 106, zwyczajnego nr 71 i nr 64 oraz nr 83 (budowa w gestii PLK)
. Zabudowa nawierzchni toréw kolejowych na zapleczu Stanowisk nr4i 5
. Budowa koztéw oporowych samohamownych w torach nr 71, 72 oraz 67
. Zabudowa toru nr 70 na skrzyzowaniu w poziomie szyn z ulica Dworcowg nawierzchnig zintegrowang

torowo - drogowg

6. STANISTNIEJACY

6.1 Informacje ogdlne

Obecnie port posiada bocznice kolejowa , Terminal Promowy w Swinoujéciu”, ktéra odgatezia sie w km 10.936 (. kol.
nr 996) na stacji Osobowej Swinoujécie od toru stacyjnego nr 3 rozjazdem nr 82.

Tory wehodzace w sktad bocznicy: tor dojazdowy ze stacji Swinoujscie nr 60 o diugosci 105 m, tory przed promowe
nr61, 62, 63, 64, 65, 66, tor odstawczo — tadunkowy nr 67, tor dojazdowy nr 68 do stanowiska promowego nr 3,

tor dojazdowy nr 69 do stanowiska promowego nr 2.

Diugosci uzyteczne tordw przeznaczonych do przebudowy w ramach zadania:

- tor Nr 61 o dtugosci uzytecznej 190 m;
- tor Nr 62 o dtugosci uzytecznej 190 m;
- tor Nr 63 o dtugosci uzytecznej 260 m;
- tor Nr 64 o dtugosci uzytecznej 230 m;
- tor Nr 65 o dtugosci uzytecznej 200 m;
- tor Nr 66 o dtugosci uzytecznej 120 m;
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Istniejaca infrastruktura kolejowa na terenie terminala promowego ma za zadanie zapewni¢ dojazd wagonéw do

stanowiska promowego nr 2 i nr 3. W obecnym stanie odbywa sie to w ograniczonym zakresie ze wzgledu na brak

miejsca, blokowany jest dostep do nabrzezy przejetych od MON, na ktdrym zlokalizowane sg tory kolejowe bocznicy

przy istniejgcych stanowiskach promowych nr 5 i 6, tory te nie mogg by¢ wykorzystane do rozbudowy ze wzgledu na

przebudowe stanowiska promowego nr 6 (zostanie wydtuzone) oraz zaprojektowanie nowej infrastruktury drogowe;j

co spowoduje rozbiorke istniejacych torow w tym rejonie.

Nawierzchnia istniejgcych toréw nr 81, 82, 83, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66 oraz 67 bedacych przedmiotem

opracowania, klasyczna zbudowana z szyn typu S49 utozonych na podkiadach drewnianych z przytwierdzeniem

6.2 Nawierzchnia torowa

typu K na podsypce ttuczniowej.

Zestawienie toréw istn. na prostej w obrebie zabudowy nawierzchnig drogowg

dtugos¢ odcinkéw prostych

nr toru komentarz
[m]
61 96,99 brak zuzycia szyn
62 96,45 zuzyta szyna zewnetrzna na odcinku 40m
63 141,69 brak zuzycia szyn
64 139,41 zuzyta szyna zewnetrzna na odcinku 30m
65 100,19 zuzyta szyna zewnetrzna na odcinku 33m
66 112,76 zuzyta szyna zewnetrzna na odcinku 34m
67 142,58 brak zuzycia szyn

Nawierzchnia rozjazdéw nr 61,62,63,64,65,66,67,80,83,84,99,105,106, 75 oraz 76 zbudowana z szyn typu S49 na

podrozjazdnicach drewnianych i podsypce tluczniowej. Nawierzchnia rozjazdu nr 82 zbudowana z szyn S60 na

podrozjazdnicach drewnianych i podsypce ttuczniowe;.

Zestawienie istniejacych rozjazdow:

nr roztj\;F;du szgy promien skos
61/62 Rpd S49 190 1.9
63 /64 Rpd S49 190 1.9
65 Rz S49 190 1.9
66 Rz S49 190 1:9
67 Rz S49 190 1.9
75 Rz S49 190 1:9
76 Rz S49 190 1.9
80 Rkpd S49 190 1.9
82 Rz S49 190 1.9
83/84 Rpj S49 190 1.9
99 Rz S49 190 1.9
105 Rz S49 190 1.9
106 Rz S49 190 1.9
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6.3 Ukiad geometryczny toréw w planie i profilu

Uktad geometryczny tordw bocznicy sktada sie z prostych i tukéw poziomych o promieniach od R=150 m
do R=300 m. Pochylenia podtuzne toréw bedacych przedmiotem opracowania wynoszg; tor dojazdowy nr 60
o pochyleniu podtuznym 1.4%o na dtugosci 50 m, w torach przed promowych nr 61- 66 pochylenie wynosi od 0.7%o

na dtugo$ci 150 m w torze odstawczo — tadunkowym nr 67 pochylenie wynosi 0.7%.

6.4 Przejazdy w poziomie szyn

Na skrzyzowaniu w poziomie szyn toru dojazdowego bocznicy nr 60 z ulica Dworcowg zlokalizowany jest przejazd
kategorii ,C” w km 0.173 (istn. bocznicy). Przejazd wyposazony jest w znaki G1c, A10 i G3 oraz sygnalizacje
Swietlng i dzwiekowa, powigzang z tarczami manewrowymi Tm 26 i Tm 27. W przypadku awarii sygnalizacji
przejazdowej, na czas trwania manewréw druzyna manewrowa zobowigzana jest do wstrzymania ruchu
drogowego na przejezdzie.

Na terenie zamknigtym portu w km 0.558 (istn. bocznicy) na skrzyzowaniu toréw przed promowych z drogg
wewnetrzng zlokalizowany jest przejazd wyposazony w znaki G4, B20 i pétrogatki obstugiwany przez pracownika
bocznicy. Pracownik bocznicy ochrania przejazd w przypadku awarii pétrogatek.

Przejazd w km 0.035 toréw dojazdowych do stanowisk promowych na skrzyzowaniu torow nr 68 i 69 z drogg
wewnetrzna. Przejazd wyposazony jest w znaki G4 i B20 oraz sygnalizacje $wieting uzalezniong od wskazan
tarcz manewrowych Tm 3-9. W przypadku awarii potrogatek przejazd ochrania pracownik bocznicy.

7. STAN PROJEKTOWANY

Przebudowa istniejacego uktadu torowego infrastruktury kolejowej na terenie terminala promowego w Swinoujéciu
ma za zadanie przystosowanie terminala do obstugi transportu intermodalnego.
W ramach zadania zostang wykonane roboty:

»  rozbiorkowe toréw, rozbidrka rozjazddw oraz trzech zeberek ochronnych stalowych

 regulacja istniejacej grupy toréw i rozjazdéw w planie i profilu

» budowa dodatkowych toréw bocznicy, zabudowa torow w miejscu likwidowanych rozjazdéw, budowa trzech
Zeberek ochronnych samohamownych

» zabudowa przejazdu w ciggu ulicy Dworcowej zintegrowang nawierzchnig torowo- drogowg

7.1 Przyjete parametry techniczne

* linia kategorii 5 (drugorzedna),

» predko$¢ konstrukcyjna wynosi Vt= 40 km/h

» predko$¢ prowadzenia pracy manewrowej bocznicy 5km/h do 15 km/h
 standard konstrukcyjny nawierzchni 5.3

» maksymalne pochylenie — 1.5 %o,

e dopuszczalny nacisk na o$ dla taboru kolejowego 221 kN/os,

7.2 Roboty rozbiérkowe.

Rozbiorce podlegac bedg tory i rozjazdy :

Rozbidrka 0.180 km toru nr 81 o nawierzchni z szyn typu S49 na podktadach drewnianych i podsypce tluczniowe;.
Przytwierdzenie typu K.

Rozbidrka 0.206 km toru nr 82 o nawierzchni z szyn typu S49 na podktadach drewnianych i podsypce tluczniowe;.
Przytwierdzenie typu K.

Rozbidrka 0.205 km toru nr 83 o nawierzchni z szyn typu S49 na podktadach drewnianych i podsypce tluczniowe;j.
Przytwierdzenie typu K.
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Rozbiorka odcinka toru w grupie torow nr 61-67 pod zabudowe nowej nawierzchni do obstugi transportu
intermodalnego. Nawierzchnia rozbieranych toréw z szyn typu S49 na podktadach drewnianych i podsypce
ttuczniowej. Przytwierdzenie typu K.

Rozbiérka rozjazdéw nr 105, 106, 75, 76 - Rz typu S49 1:9 R=190, na podrozjazdnicach drewnianych i podsypce
ttuczniowej.

Rozbiérka rozjazdu nr 63/64 podwojnego dwustronnego — Rpd typu S49 1:9 R=190, na podrozjazdnicach
drewnianych i podsypce ttuczniowe;.

Rozbidrce podlega¢ bedg kozty oporowe szynowe w torach nr 67, 82 oraz 83.

7.3 Konstrukcja nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni torowej zaprojektowano przy spetnieniu wymagan wskazanych w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998 nr 151 poz. 987).

Klasa techniczna toru 5.1 dla toréw nr 70, 71 i 72 na odcinkach niezabudowanych:
szyny nowe 49 E1 - 14.9 cm
przektadka podszynowa PKW 49 Ps - 0.8 cm

podkiad strunobetonowy PS-83 z mocowaniem SB (podktady co 0.70 m) — 20.5 cm
warstwa podsypki - 21 cm (klasa |, gatunek 1), twardo$¢ MDE <7 - 21 cm
ulepszone podtoze w zaleznosci od warunkéw gruntowych

Razem konstrukcja nawierzchni ~ min - 57 cm

Klasa techniczna 4.3 dla toréw nr od 60 do 67 na odcinkach niezabudowanych:
szyny starouzyteczne S49 - 14.9 cm

przektadka podszynowa PKW 49D - 0.6 cm

podktad drewniany starouzyteczny z mocowaniem K (podktady co 0.70 m) - 14 cm
warstwa podsypki - 21 cm (klasa Ill, gatunek 3)

ulepszone podtoze w zalezno$ci od warunkow gruntowych

Razem konstrukcja nawierzchni  min - 51 cm

Nawierzchnia projektowanych toréw nr 70, 71 i 72 oraz toréw do przebudowy nr 61 — 67 (na odcinku zabudowy
nawierzchnig drogowa na fukach) w standardzie 5.1, szyny nowe 350 HT, bezstykowe, zgrzewane elektrooporowo
lub spawane. Na odcinkach prostych od nr 61 do 67 zabudowa toréw z szyn R260.
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7.3.1 Zabudowa toréw

W ramach projektowanej przebudowy istniejacego uktadu torowego na terenie terminala promowego przewiduje sie
czesciowq zabudowe toréw nawierzchnig drogowa umozliwiajacg poruszanie sie sprzetu roztadunkowego po torach.
Projektuje sie zabudowe torow 61-67 na zintegrowanej ptycie zelbetowej oraz toru 71 na plycie zelbetowej
w kilometrazach jak ponizej:

» Tor61: km 0+060,91 = 0+317,80

» Tor 62: km 0+000,00 + 0+227,42

» Tor63: km 0+017,00 + 0+268,03

» Tor 64: km 0+061,34 + 0+309,28

» Tor 65: km 0+022,73 + 0+267,81

» Tor 66: km 0+014,25 + 0+256,71

» Tor67: km 0+000,00 + 0+205,17

o Tor71: km 0+028,89 + 0+263,25

7.3.2 Zabudowa toréw w rejonie PHOTO-SHOOTER
W celu sprawnego i bezpiecznego poruszania si¢ obstugi technicznej przewiduje sie zabudowe torow w rejonie
PHOTO-SHOOTER.
Tor nr 60 w rejonie PHOTO-SHOOTER nr 2 zostanie zabudowany zintegrowang nawierzchnig kolejowo — drogowg
Typu GTP. Nawierzchnia wykonana z prefabrykowanych ptyt zelbetowych z mocowaniem szyn
w kanatach szynowych. System przytwierdzenia szyn typu W14. Wypetnienie kanatéw szynowych grysem
i masg zalewowg bitumiczng lub poliuretanowa. Ptyt o grubo$ci min. 32 cm na warstwie wyréwnawczej z chudego
betonu grubosci 3 cm i podbudowie z ttucznia grubosci 35 cm. Ptyty zamkniete na zewnatrz obustronnie
nawierzchnig,
z kostki brukowej betonowej na podsypce cementowo piaskowej i podbudowie z ttucznia zaklinowanego warstwa
klinca grubosci 3 cm.
Tor nr 70 w rejonie PHOTO-SHOOTER nr 3 zostanie zabudowany zintegrowang nawierzchnig kolejowo — drogowg
Typu GTP. Nawierzchnia wykonana z prefabrykowanych ptyt zelbetowych z mocowaniem szyn
w kanatach szynowych. System przytwierdzenia szyn typu W14 . Wypetnienie kanatéw szynowych grysem i masg
zalewowa bitumiczng lub poliuretanowa. Pyt o grubosci min. 32 cm na warstwie wyréwnawczej z chudego betonu
grubosci 3 cm i podbudowie z ttucznia grubosci 35 cm. Ptyty zamknigte na zewnatrz obustronnie nawierzchnig
z kostki brukowej betonowej na podsypce cementowo piaskowej i podbudowie z ttucznia zaklinowanego warstwa

klinca grubosci 3 cm.
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7.3.3  Rozjazdy projektowane

Zestawienie projektowanych rozjazdow

nr typ rozjazdu | typ szyny | promien | skos

71 Rz 49 E1 190 1:9

106 Rz typu 49 E1 190 1:9
portowego

64 Rz 49 E1 190 1.9

Rozjazd zwyczajny nr 71 na terenie Bazy przy projektowanych torach tadunkowych typu Rz 49E1-190-1:9 ssd

odmiany tubkowej o diugosci 27.138 m. W torze nr 61 w miejscu zabudowy toréw nawierzchnig drogowa zabudowe

rozjazdu zwyczajnego nr 106 typu portowego — Rz 49 E1 - 190 -1:9. W miejscu rozjazdu Ppd 63/64 nalezy

zabudowac nowy rozjazd zwyczajny lewy nr 64 typu 49E1-190-1:9.

Rozjazdy zostang utozone na podrozjazdnicach drewnianych i na podsypce ttuczniowej o grubosci warstwy od 25

do 35 cm. Rozjazdy bedq dostarczane na teren budowy i blokowane na wczes$niej przygotowanym

i odebranym stanowisku montazowym.

Rozjazdy w grupie toréw od nr 61 do 67:

Przewiduje sie regulacje istniejacych rozjazdéw nr 80, 83/84, 99, 67, 66, 65, 62/61.

nr roztj\;F;du szzy promien skos
61/62 Rpd 49 E1 190 1:9
65 Rz 49 E1 190 19
66 Rz 49 E1 190 1:9
67 Rz 49 E1 190 19
80 Rkpd 49 E1 190 1:9
83/84 Rpj 49 E1 190 1:9
99 Rz 49 E1 190 1:9

Wymiana akcesoriéw w istniejacych rozjazdach:

1.

S e

Rz nr 80 a/b — do wymiany : Krzyzownik, lewa i prawa kierownica, ,lewa wewnetrzna iglica.

Krzyzownica wewnetrzna z kierownicami lewg i prawg. Podrozjazdnica 1 x 3.20 m.

Rz nr 80 c/d — do wymiany: iglica prawa wewnetrzna, podrozjazdnica 1x 3.50 m

Rz nr 83 — do wymiany: Krzyzownik, lewa iglica , podrozjazdnice: 3x2.7 m, 2x2.9 m.

Rz nr 84 — do wymiany: Krzyzownik, prawa kierownica, podrozjazdnica 2x3.7m.

Rz nr 99 — do wymiany: prawa szyna faczaca , prawa opornica, podrozjazdnice: 2x3.0 m, 3x2.7 m, 3x2.8 m.

Rz nr 65 — do wymiany: prawa — lewa szyny taczace, lewa opornica, Krzyzownik lewa kierownica z szyng
toczna, podrozjazdnice: 3x2.60 m, 3x2.70 m, 3x2.80 m.

Rz nr 67 — do wymiany: lewa — prawa iglica , podrozjazdnice: 1x2.50 m, 1x2.70 m, 2x2.90 m, 1x3.00 m,
1x3.20 m, 2x3.60m.

Rz nr 66 — do wymiany: prawa szyna taczaca, Krzyzownik, lewa kierownica z szyng toczna, podrozjazdnice:
4x2.60 m, 3x2.70 m, 2x3.70 m, 1x4.10 m.

Rz nr 61 — do wymiany: Krzyzownik, podrozjazdnica 3x2.50 m, 3x2.70 m.

. Rz nr 62 — do wymiany: prawa iglica, Krzyzownik, lewa opornica, lewa kierownica z szyng toczng , prawa i

lewa szyny taczace, podrozjazdnice: 1x3.10 m, 1x5.10 m.
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Ponadto w torze nr 61 w miejscu likwidowanego rozjazdu nr 105 nalezy zabudowa¢ tor z szyn 49E1 typu 350 HT,
(na tym odcinku tor podlega zabudowie nawierzchnig drogowa). W celu wyjscia z rozjazdem nr 67 poza zabudowe
nawierzchnig drogowa zaprojektowano korekte torow nr 63 oraz 64 i wbudowanie rozjazdu nr 66 w nowej lokalizacji.
Rozjazd nr 67 zostat przesuniety w miejsce rozjazdu nr 66. Nawierzchnia rozjazdéw zbudowana jest z szyn typu S49
na podrozjazdnicach drewnianych i na podsypce ttuczniowej.

7.3.4 Rozjazdy poza zakresem opracowania

Rozjazd zwyczajny nr 83 zlokalizowany na wigczeniu toréw Terminalu Promowego do istniejacego toru stacyjnego
nr 3 st. Swinoujécie. Zaprojektowano rozjazd zwyczajny typu Rz 60 E1 — 300- 1:9 ssd odmiany spawanej
o dtugosci 33.230.
W zwigzku z tym Ze rozjazd nr 83 oraz odcinek toru (do granicy dziatki bedgcej wiasnoscig
Terminalu ) znajduje sie na terenie PKP PLK jego zabudowa pozostaje w gestii PKP PLK . Dodatkowo na odcinku
toru nr 70 za rozjazdem nr 83 typu 60E1 zastosowano szyne przej$ciowgq 49E1/60E1 - at. 9.00 m, zabudowa
szyny przejsciowej rowniez pozostaje w gestii PKP PLK.
Zaleca sie skoordynowac roboty zwigzane z budowg torow w Terminalu Promowym z budowg torow na stacji
Swinoujscie.

7.4 Uklad toréw w planie.

Tory przeznaczone do przebudowy

Przewiduje sie regulacje istniejacych toréw nr 61, 62, 63, 64, 65, 66 oraz 67 w planie z dowigzaniem do geometrii
istniejacych torow i rozjazdéw oraz projektowanego placu postojowego i drég dojazdowych. Dodatkowo
zaprojektowano wydtuZenie toru nr 67 do przejazdu w poziomie szyn usytuowanego na terenie terminalu.

Diugosci uzyteczne tordw po przebudowie:

- tor Nr 61 o dtugosci uzytecznej 205.46 m;
- tor Nr 62 o dtugosci uzytecznej 201.90 m;
- tor Nr 63 o dtugosci uzytecznej 230.85 m;
- tor Nr 64 o dtugosci uzytecznej 231.45 m;
- tor Nr 65 o dtugosci uzytecznej 240.67 m;
- tor Nr 66 o dtugosci uzytecznej 211.28 m;
- tor Nr 67 o dtugosci uzytecznej 180.37 m;

Zestawienie tukéw po przebudowie w grupie toréw nr od 61 do 67

dtugosé R h poszerzenie toru \Y
kmod / do Nr toru m] ] ] ] kmih]

0+119.30 / 0+140.32 61 21.02 190 0 15 5
0+207.09 / 0+343.95 61 136.85 170 0 20 5
0+113.06 / 0+244.99 62 131.93 190 0 15 5
0+158.69 / 0+283.68 63 124.99 180 0 15 5
0+200.74 / 0+311.65 64 110.90 190 0 15 5
0+026.04 / 0+058.95 65 32.92 300 0 0 5
0+159.14 / 0+275.70 65 116.55 200 0 10 5
0+022.83 / 0+055.82 66 32.99 150 0 25 5
0+149.19/0+243.52 66 94.33 200 0 10 5
0+101.34 / 0+169.93 67 68.58 190 0 15 5
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Po analizie stanu technicznego istniejacej nawierzchni w torach (od nr 61 do nr 67) przeznaczonych do zabudowy
nawierzchnig drogowg dopuszcza sie wykorzystanie 30% szyn starouzytecznych do ponownej zabudowy po
wykonaniu diagnostyki.

Tory projektowane
W zwigzku z przebudowa istniejacego uktadu torowego na terenie Terminala Promowego w Swinoujéciu zostaty

zaprojektowane 3 nowe tory: tor dojazdowy nr 70 oraz dwa tory tadunkowe nr 71 inr 72.

Zestawienie fukow w torach nowobudowanych

dlugosé R h poszerzenie toru v
km od / do Nr toru
[m] [m] [mm] [mm] [km/h]
0+022.62 / 0+059.68 70 37.06 180 0 15 5
0+069.68 / 0+117.55 70 47.88 180 0 15 5
0+031.30 / 0+046.87 71 15.57 300 0 0 5
0+034.17 / 0+050.03 72 15.86 270 0 0 5

Kozty oporowe samohamowne.

Tory nr 71 i nr 72 zakonczone bedg koztami oporowymi samohamownymi. Kozty samohamowne zastosowano

ze wzgledu na ograniczong iloS¢ miejsca, a takze koniecznos¢ uzyskania dtugosci uzytkowej dla sktadu 12 wagondw
o dtugosci 19,90m kazdy. Elementami koztdw samohamownych sg stalowy korpus kozta z blachami zderzakowymi,
zaciski prowadzace i elementy hamujace. Korpus kozta ma za zadanie przekazanie energii kinetycznej na elementy
hamujace. Zaciski prowadzace stuzg do stabilnego prowadzenia kozta wzdtuz szyn, montowane sg w przedniej
czesci kozta. Wymiary kozta to diugo$é catkowita 2,40 m, odlegto$¢ pomiedzy zderzakiem a koricem kozta 2,30 m.
Ze wzgledow bezpieczenstwa (bliska odlegto$¢ do budynku magazynu) zaleca sie wykonywanie manewrdw na
torach nr 71 i nr 72 z predkos$cig max. 5 km/h (dla ktdrej droga hamowania wynosi 7-8m).

Uwaga ta réwniez dotyczy toru nr 67 odstawczo - fadunkowego, ktéry zostat wydtuzony i zakoriczony koztem

samohamownym.

7.5 Uktad torow w profilu.

Parametry techniczne projektowania toréw w profilu przyjeto na podstawie ,Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.z 1998 r. Nr 151, poz. 987), ze zmiang zawartg w ,Dz. U. z 30 czerwca poz.
867 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie”
Szczegdty geometrii w profilu z opisem projektowanych, charakterystycznych wielkosci pokazano w czesci graficznej

opracowania.

Projektowane pochylenia nawigzujg w maksymalnym stopniu do istniejgcych pochylen, ale ze wzgledu na
nowoprojektowany uktad geometryczny w planie, oraz projektowany plac postojowy i drogi dojazdowe przylegajace
do ukfadu torowego wielkosci pochylen, jak i zatomy niwelety ulegty korekcie. Pochylenie niwelety toréw od 0.00%o
do 1.32%o
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Zestawienie pochylen w poszczegdlnych torach objetych opracowaniem

tor km dtugo$¢ | pochylenie
od do [m] [%o0]
0+000.00| 0+021.94| 21.94 0.00
61 0+021.94 | 0+216.36| 194.42 0.26
0+216.36|0+336.83| 120.47 1.16
0+336.83 | 0+401.94| 64.11 0.00
0+000.00| 0+128.39| 128.39 0.26
62 0+128.39|0+246.02| 117.63 1.19
0+246.02 | 0+272.05| 26.03 0.00
0+000.00| 0+170.91| 170.91 0.26
63 0+170.91|0+286.21| 115.30 1.21
0+286.21|0+371.06| 84.86 0.00
0+000.00 | 0+021.85| 21.85 0.00
64 0+021.85|0+214.20| 192.36 0.26
0+214.20|0+327.15| 112.94 1.24
0+327.15|0+344.90| 17.75 0.00
0+000.00 | 0+174.93| 174.93 0.26
65 0+174.93|0+285.26| 110.33 1.27
0+285.26|0+339.18| 53.92 0.00
0+000.00| 0+166.17| 166.17 0.26
66 0+166.17 | 0+273.89| 107.72 1.30
0+273.89|0+301.03| 27.14 0.00
67 0+000.00| 0+116.32| 116.32 0.26
0+116.32|0+222.61| 106.28 1.32
20 0+000.00 | 0+064.67| 64.67 0.00
0+064.67 | 0+134.08| 69.40 0.92
71 0+000.00 | 0+024.29| 24.29 0.92
0+024.29|0+281.30| 257.01 0.00
7 0+000.00 | 0+024.29| 24.29 0.92

0+024.29 | 0+281.32| 257.03 0.00

7.6 Warstwa ochronna

Wykonanie warstwy ochronnej przewidziano z: niesortu kamiennego 0-31,5.

Warstwe ochronng w torach przyjeto jako jednowarstwowg o grubosci minimalnej 0.15 m. Projektowany

modut odksztatcenia przyjety na podstawie instrukcji 1d-3 §9 ,wymagania dotyczace gornej czesci podtorza”

Tablica 5 dla torow nowobudowanych 120 MPa. Dopuszcza sie¢ wzmocnienie gruntu rodzimego cementem

uzyskania odpowiedniej nosnosci podtoza.

Modut odksztatcenia gruntow podtorza Eq jako podstawowy element wyznaczenia grubo$ci warstwy

ochronnej przyjeto:

* Przy wykonywaniu podtorza maszynami do rob6t ziemnych (MRZ) minimalny wymagany stopien
zageszczenia dla gruntdw podtorza 1p=0,67 lub 0,82 (odpowiednio 1s=0,97 lub 1,00) przyjeto ze
wspotczynnikiem 0,9. Nie oznacza to, ze przy odbiorze rob6t wskaznik zageszczenia moze by¢ mniejszy

niz 0,97 lub 1,00.
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4.

Materiat na warstwe ochronng i wbudowana warstwa powinny odpowiada¢ nastepujacym wskaznikom
technicznym:
* Uziarnienie o frakcji 0 — 31,5 mm.
» Zawarto$¢ ziaren o d < 0,02 mm mniej niz 3%.
* Minimalny wskaznik réznoziamisto$ci dla 0<V<160 U=5+6.
* Graniczny wskaznik wygiecia krzywej C = (d30)2/ d10*d60 - nie okres$la sie.
» Warunek stabilnosci miedzy warstwami okre$lony wzorem Terzagi'ego 4d15<D15<4dss.
 Wskaznik zageszczenia (po wbudowaniu) Is = 1,03 liczony wg normy PN- 8804481 p.8.2.
» Oznaczenia symboli:
- do, dso, deo — Srednica ziaren materiatu, ktdre wraz z mniejszymi stanowig odpowiednio: 10%, 30%,
60%;
- di5 - Srednica ziaren materiatu o drobniejszym uziarnieniu, ktére wraz z mniejszymi tanowi 15%
materiatu;
- dss - jak wyzej, ale stanowi 85% masy;
- D15 - $rednica ziaren materiatu o grubszym uziarnieniu, ktéry wraz z mniejszymi stanowi 15% masy.

Przyjety sposob obliczen.

Do obliczen przyjeto warto$¢ modutu odksztatcenia materiatu
na warstwe ochronng E, = 200 Mpa.
Grubos¢ warstwy ochronnej 0,15m — 0,40m. Grubosci przekraczajace 0,40 m beda ograniczone przez

stosowanie geosiatek lub stabilizacje chemiczna.

7.6.1 Dobér geosyntetykow.
Jako zasade dla wszystkich stosowanych geosyntetykow przyjeto:
» czasookres eksploatacji minimum 50 lat tj.
» polimery — PA, PET, PVA (poliamid, poliester, poliwinyloalkohol, polipropylen).
Wymagania dla geowtokniny.
Geowtokniny separacyjno - filtracyjne przewidziano do utozenia na podtorzu pod warstwa ochronng,
poniewaz zachowanie warunku stabilnosci na styku tych warstw - przy zmieniajacym si¢ stale uziarnieniu
gruntéw podtorza - jest praktycznie nieosiggalne. Natomiast warunek stabilno$ci na styku podsypka —
warstwa ochronna musi by¢ bezwzglednie zachowany czyli spetniony wzor Terzagi'ego.

Zastosowana geowtoknina powinna posiada¢ minimalng gesto$¢ 200mg/m2 jako gtéwny parametr doboru.

7.6.2 Stabilizacja chemiczna gruntéw.

Stabilizacja gruntéw podtorza.

Na odcinkach podtorza, gdzie beda wystepowaty miejsca o0 module odksztatcenia gruntu Eq < 8 MPa - przewiduje
sie ze tak stabe grunty muszg by¢ wymienione (lub wzmocnione warstwa niesortu o grubosci okoto 0.30 m

z opcjonalng geosiatkg lub podwyzszenie parametrow poprzez wymieszanie gruntu rodzimego z cementem lub
wapnem w zaleznosci od rodzaju gruntu.

W miejscach gdzie wystepuja bardzo stabe warunki geotechniczne zamiennie zamiast grubej warstwy ochronnej
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zbrojonej geosyntetykiem zastosowano stabilizacje istniejgcych gruntéw podtorza cementem.

Na wykonanej stabilizacji gruntu cementem w ilosci 30 kg/m?, grubosci 30 cm zabudowac nalezy warstwe ochronng
wykonang z niesortu kamiennego grubosci 20 cm. Pod warstwa stabilizacji nie nalezy uktada¢ geowtokniny
separacyjne;j.

1. Przyjeta stabilizacja gruntéw podtorza.

- Przyjeto stabilizacje gruntu cementem pod zabudowa rozjazdow nr 64, 66, 67 i 71 w ilosci 30 kg/m?, warstwa
grubosci 30 cm.

- W torze nr 70 od km 0+043.92 do km 0+046.39 oraz od km 0+095.72 do km 0+123.56 (obejmuje rejon photo-
shootera).

- Wtorze nr 71 od km 0+016.46 do 0+028.89 i od 0+263.25 do 0+281.31.

- Wtorze nr 72 od km 0+016.62 do 0+281.32.

2. Wzmocnienie podtorza pod przejazdem w ciggu ulicy Dworcowe;j.

Obcigzenie podtorza na przejezdzie jest sumg obciazen kolejowych i drogowych — wymaga to odpowiednio
wzmocnionego podtorza. Wzmocnienie podtorza pod przejazdem od km 0+046.39 do km 0+095.72 (tor nr 70)
poprzez stabilizacje gruntu cementem w ilosci 30 kg/m?, grubosci 30 cm.

Uwaga:

Na etapie budowy Wykonawca zobowigzany jest do wykonania badan podtorza na odkrytym podtozu i ewentualnej
korekty grubo$ci warstwy ochronnej w uzgodnieniu z projektantem. Podtorze musi spetnia¢ parametry zgodnie z
Instrukcja 1d-3.

7.7 Odwodnienie podtorza.

Odwaodnienie istniejacych toréw niezabudowanych ptyta, powierzchniowe na przylegty teren. Odwodnienie toru nr 71
utwardzonego (zabudowanego ptytg ) przyjeto jako powierzchniowe na przylegty teren.
Przejecie i odprowadzenie wdd deszczowych i roztopowych z torowiska toru nr 72 projekiuje sie za pomoca;

— drenu francuskiego o dtugosci L=257m utozonego na migdzytorzu toréw nr 7172,

— drenu francuskiego o dtugosci L=33 m utozonego w rejonie rozjazdu nr 71.
Rzedne dna drenu zamieszczono na rys. nr1. Dren zaprojektowano o wymiarach: 0,5x0,4m utozony ze spadkiem
1,5%o. Dren wykonac z kruszywa 40-63mm w geowtdkninie.

Parametry geowtokniny:

Parametr jednostka warto$s¢ wymagana
Masa powierzchniowa g/m? >=150
Wytrzymatos¢ na przebicie statyczne kN

>=1,5
Wskaznik wodoprzepuszczalno$ci prostopadtej | m/s >=1x 103
przy nacisku 20 kPa
wielkos¢ poréw Ogo mm 0,06 - 0,15

Odprowadzenie wody z drenazu zaprojektowano rurg petng z PVC fi 110, ktoérg osadza sie wewnatrz drenu na
dtugosci min. 0,5m i wigczong do studni S1i S2 (szczegdt pokazano na rys nr 7).
Odprowadzenie wody z projektowanych studni:

— S1dostudni D1.51 ujeto w odrebnym opracowaniu

— S2-rurg PVC 200x5,9 SDR 34 o dtugosci L= 5,3 m do studni D.61
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Studnie zaprojektowano o $rednicy 0,8 m, nakryta ptytg Zelbetowg z wiazem @ 600 mm klasy D400. Przewidziano
studnie z osadnikiem o gtebokosci 0,6m. Zastosowa¢ studnie betonowa prefabrykowang z elementdw betonowych z
betonu klasy m.in. C35/C45 o mrozoodporno$ci F150, wodoodporno$ci W-8 i nasigkliwosci do 5%., sktadajace sie z

podstawy studni (osadnika) wykonanej jak element monolityczny.

8  PROJEKTOWANY PRZEJAZD W POZIOMIE SZYN.

Przejazd drogowy w poziomie szyn na skrzyzowaniu z ulicg Dworcowa projektuje sie zabudowaé zintegrowang
nawierzchnig kolejowo — drogowg Typu GTP. Nawierzchnia wykonana z prefabrykowanych ptyt zelbetowych

z mocowaniem szyn w kanatach szynowych. System przytwierdzenia szyn typu W14. Wypetnienie kanatéw
szynowych grysem i masg zalewowa bitumiczna lub poliuretanowa. Plyty nalezy uktadaé na podbudowie

z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubo$ci 40 cm i warstwie wyréwnawczej z chudego betonu
C12/15, grubosci 3 cm. Przekrdj poprzeczny w rejonie przejazdu dostosowano do niwelety toréw bocznicy

nr60 i nr 70 oraz ul. Dworcowe;.

9  WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

Szczegotowe zagrozenia dla Srodowiska jak i metody ich zapobiegania na etapie realizacji oraz eksploatacii

inwestycji zawarto w ,Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach”

10 UWAGI KONCOWE.

Na etapie Projektu Wykonawczego oraz wykonawstwa Projektant dopuszcza zmiane konstrukcii

i materiatéw na rbwnowazne oraz zmiane technologii wykonania projektowanych elementéw celem dostosowania do
warunkow lokalnych i usprawnienia procesu budowlanego lub w przypadku zaistnienia innych okolicznosci.

Przed przystapieniem do budowy ukfadu torowego nalezy wykonaé prace odwodnieniowe.

W rejonie robét nalezy sprawdzi¢ czy nie wystepuje uzbrojenie podziemne. W przypadku wystepowania uzbrojenia
roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem uzytkownikow (wiascicieli) przedmiotowego uzbrojenia. Wszystkie roboty
nalezy prowadzi¢ z zachowaniem zasad bhp, ppoz., Planem BIOZ opracowanym przez Wykonawce przed
rozpoczeciem robét budowlanych oraz z warunkami podanymi w kartach technologicznych i na opakowaniach
producentow materiatéw jak réwniez uwag zawartych w niniejszym opracowaniu.

Nalezy przestrzegac zasad podanych w "Warunkach technicznych wykonania i odbioru rob6t

budowlano - montazowych".
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11 ZALACZNIKI

11.1 Zestawienie wspétrzednych punktow geometrii toréw i rozjazdow

UKLAD WSPOLRZEDNYCH WYSOKOSCIOWYCH KRONSZTAD 86.
UKLAD WSPOLRZEDNYCH PLASKICH PUWG 2000 STREFA 15.

Nazwa Wspotrzedna | Wspdtrzedna | Wspdirzedna
punktu Kilometraz | X Y z

R61_1 0+119.299 | 5974862.149| 5451362.030 2.145
R61_2 0+130.000 | 5974870.586| 5451368.610 2.148
R61_3 0+140.324 5974878.361 5451375.400 2.150
R61_4 0+175.000 | 5974903.852| 5451398.908 2.159
R61_5 0+207.092 | 5974927.444( 5451420.665 2.168
R61_6 0+209.999 | 5974929.564| 5451422.654 2.168
R61_7 0+220.000 | 5974936.591| 5451429.767 2.166
R61_8 0+230.000 | 5974943.188| 5451437.281 2.154
R61_9 0+240.000 | 5974949.332| 5451445.169 2.143
R61_10 0+250.000 5974955.001 5451453.405 2.131
R61_11 0+260.000 | 5974960.176| 5451461.960 2.119
R61_12 0+270.000 | 5974964.839( 5451470.805 2.108
R61_13 0+280.000 | 5974968.974| 5451479.908 2.096
R61_14 0+290.000 | 5974972.567| 5451489.239 2.084
R61_15 0+300.000 | 5974975.605| 5451498.765 2.073
R61_16 0+310.000 | 5974978.078| 5451508.453 2.061
R61_17 0+320.000 | 5974979.977| 5451518.269 2.050
R61_18 0+330.000 | 5974981.296| 5451528.181 2.038
R61_19 0+340.000 | 5974982.029( 5451538.152 2.030
R61_20 0+343.945 5974982.157| 5451542.095 2.030




Nazwa punktu | Kilometraz | Wspdfrzedna X | Wspotrzedna Y | Wspétrzedna Z
R62_1 0+065.000 5974884.127 5451387.110 2.154
R62_2 0+113.061 5974919.457 5451419.693 2.166
R62_3 0+120.000 5974924.471| 5451424.489 2.168
R62_4 0+130.000 5974931.381| 5451431.716 2.168
R62_5 0+140.000 5974937.902 | 5451439.296 2.156
R62_6 0+150.000 5974944.014( 5451447.209 2.144
R62_7 0+159.999 5974949.702 5451455.432 2.132
R62_8 0+170.000 5974954.950( 5451463.944 2.120
R62_9 0+180.000 5974959.742| 5451472.719 2.109
R62_10 0+190.000 5974964.066| 5451481.735 2.097
R62_11 0+200.000 5974967.910| 5451490.965 2.085
R62_12 0+210.000 5974971.263| 5451500.385 2.073
R62_13 0+220.000 5974974.115 5451509.969 2.061
R62_14 0+230.000 5974976.460| 5451519.689 2.049
R62_15 0+240.000 5974978.290( 5451529.519 2.037
R62_16 0+244.990 5974979.009| 5451534.456 2.031

Nazwa punktu | Kilometraz | Wspdfrzedna X | Wspdtrzedna Y | Wspotrzedna Z
R63_1 0+065.000 5974849.298( 5451361.486 2.142
R63_2 0+115.000 5974886.054 | 5451395.383 2.155
R63_3 0+158.693 5974918.173 5451425.005 2.167
R63_4 0+170.000 5974926.239( 5451432.926 2.170
R63_5 0+180.000 5974932.946| 5451440.342 2.159
R63_6 0+190.000 5974939.231( 5451448.118 2.147
R63_7 0+200.000 5974945.074| 5451456.232 2.135
R63_8 0+210.000 5974950.458| 5451464.657 2.123
R63_9 0+220.000 5974955.365( 5451473.369 2.110
R63_10 0+230.000 5974959.781| 5451482.340 2.098
R63_11 0+240.000 5974963.693( 5451491.541 2.086
R63_12 0+250.000 5974967.087| 5451500.946 2.074
R63_13 0+260.000 5974969.954( 5451510.525 2.062
R63_14 0+270.000 5974972.284( 5451520.249 2.050
R63_15 0+280.000 5974974.071| 5451530.086 2.038
R63_16 0+283.679 5974974.591( 5451533.728 2.033
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Nazwa punktu | Kilometraz | Wspétrzedna X | Wspotrzedna Y | Wspétrzedna Z
R64_1 0+100.000 5974839.567 | 5451359.125 2.140
R64_2 0+150.000 5974876.323| 5451393.022 2.153
R64_3 0+200.744 5974913.626( 5451427.424 2.167
R64_4 0+210.000 5974920.275| 5451433.862 2.169
R64_5 0+220.000 5974927.096 5451441.173 2.163
R64_6 0+230.000 5974933.524( 5451448.832 2.150
R64_7 0+240.000 5974939.539| 5451456.819 2.138
R64_8 0+250.000 5974945.126( 5451465.111 2.126
R64_9 0+260.000 5974950.270| 5451473.685 2.113
R64_10 0+270.000 5974954.955( 5451482.519 2.101
R64_11 0+280.000 5974959.168| 5451491.586 2.088
R64_12 0+290.000 5974962.899| 5451500.863 2.076
R64_13 0+300.000 5974966.137 5451510.323 2.064
R64_14 0+311.648 5974969.275 5451521.539 2.049
R64_17 0+336.906 5974980.378| 5451544.813 2.030
R64_16 0+337.209 5974982.211( 5451544.673 2.030

Nazwa punktu | Kilometraz | Wspdfrzedna X | Wspdtrzedna Y | Wspotrzedna Z
R65_4 0+026.037 5974811.831 5451337.458 2.131
R65_5 0+030.000 5974814.450( 5451340.433 2.132
R65_6 0+040.000 5974821.230| 5451347.783 2.135
R65_7 0+050.000 5974828.251| 5451354.903 2.137
R65_8 0+058.954 5974834.735 5451361.077 2.140
R65_9 0+100.000 5974864.883 5451388.932 2.150
R65_10 0+150.000 5974901.607 5451422.863 2.163
R65_11 0+159.142 5974908.322 5451429.067 2.166
R65_12 0+170.000 5974916.093( 5451436.648 2.169
R65_13 0+180.000 5974922.877| 5451443.994 2.164
R65_14 0+190.000 5974929.285( 5451451.670 2.151
R65_15 0+200.000 5974935.301| 5451459.656 2.138
R65_16 0+210.000 5974940.910| 5451467.934 2.125
R65_17 0+220.000 5974946.099( 5451476.481 2.113
R65_18 0+230.001 5974950.855| 5451485.277 2.100
R65_19 0+240.000 5974955.164 5451494.299 2.087
R65_20 0+250.000 5974959.018| 5451503.526 2.075
R65_21 0+260.000 5974962.405( 5451512.933 2.062
R65_22 0+270.000 5974965.318( 5451522.499 2.049
R65_23 0+275.697 5974966.763| 5451528.009 2.042
R65_2 0+295.428 5974971.494( 5451547.165 2.030
R65_3 0+295.530 5974969.737| 5451547.704 2.030
R65_0 0+312.044 5974975.478| 5451563.296 2.030
R65_1 0+322.567 5974978.001| 5451573.512 2.030
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Nazwa punktu | Kilometraz | Wspétrzedna X | Wspotrzedna Y | Wspétrzedna Z
R66_1 0+022.826 5974813.590| 5451343.327 2.133
R66_2 0+030.000 5974817.807| 5451349.130 2.134
R66_3 0+040.000 5974824.138| 5451356.868 2.137
R66_4 0+050.000 5974830.970( 5451364.168 2.140
R66_5 0+055.815 5974835.162 5451368.198 2.141
R66_6 0+100.001 5974867.602| 5451398.198 2.153
R66_7 0+149.190 5974903.716| 5451431.596 2.166
R66_8 0+160.000 5974911.450| 5451439.146 2.168
R66_9 0+170.000 5974918.232( 5451446.493 2.165
R66_10 0+179.999 5974924.638 5451454.170 2.152
R66_11 0+190.000 5974930.653| 5451462.158 2.139
R66_12 0+200.000 5974936.261| 5451470.436 2.126
R66_13 0+210.000 5974941.448 5451478.985 2.113
R66_14 0+220.000 5974946.201| 5451487.782 2.100
R66_15 0+230.000 5974950.509| 5451496.805 2.087
R66_16 0+240.000 5974954.361( 5451506.032 2.074
R66_17 0+243.522 5974955.607 5451509.327 2.069
R66_20 0+276.236 5974973.263| 5451537.687 2.030
R66_19 0+276.540 5974975.069| 5451537.346 2.030
R66_0 0+292.749 5974977.247 5451553.817 2.030

Nazwa punktu | Kilometraz | Wspétrzedna X | Wspotrzedna Y | Wspétrzedna Z
T67_2 0+044.000 5974859.503( 5451397.220 2.151
T67_3 0+074.000 5974881.527 5451417.590 2.159
T67_4 0+101.341 5974901.600| 5451436.154 2.166
T67_5 0+114.000 5974910.601 5451445.052 2.169
T67_6 0+124.000 5974917.279( 5451452.493 2.160
T67_7 0+134.000 5974923.558 5451460.275 2.147
T67_8 0+144.000 5974929.418 5451468.377 2.134
T67_9 0+154.000 5974934.844( 5451476.775 2.120
T67_10 0+164.000 5974939.820| 5451485.448 2.107
T67_11 0+169.925 5974942.551| 5451490.706 2.099
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Nazwa punktu | Kilometraz | Wspétrzedna X | Wspotrzedna Y | Wspétrzedna Z
T.70 2 0+022.615 5974996.604  5451672.327 2.122
T_70_3 0+030.000 5974992.477| 5451666.204 2.122
T_70 4 0+040.000 5974987.294( 5451657.653 2.122
T_70_5 0+050.000 5974982.595| 5451648.828 2.122
T_70_6 0+059.675 5974978.522 5451640.053 2.122
T.70_7 0+069.675 5974974.556( 5451630.873 2.127
T_70_8 0+080.000 5974970.193 5451621.517 2.136
T_70_9 0+090.000 5974965.461| 5451612.709 2.145
T_70_10 0+100.000 5974960.248| 5451604.176 2.154
T_70_11 0+110.000 5974954.570( 5451595.947 2.164
T _70_12 0+117.552 5974949.983 5451589.948 2.171
T_70_13 0+134.078 5974939.672| 5451577.033 2.186

Nazwa punktu | Kilometraz | Wspéfrzedna X | Wspdtrzedna Y | Wspotrzedna Z
R71_3 0+016.513 5974927.936( 5451565.272 2.201
R71_2 0+016.615 5974929.306| 5451564.048 2.201
T 71_1 0+031.297 5974920.146( 5451552.574 2.208
T 71_2 0+039.405 5974915.002| 5451546.307 2.208
T_71_3 0+046.869 5974910.119| 5451540.662 2.208
T_71 4 0+060.000 5974901.405( 5451530.839 2.208
T_71_5 0+100.000 5974874.861| 5451500.916 2.208
T_71.6 0+150.000 5974841.680( 5451463.512 2.208
T.71.7 0+200.000 5974808.499| 5451426.109 2.208
T 71_8 0+250.000 5974775.318| 5451388.705 2.208

Nazwa punktu | Kilometraz | Wspétrzedna X | Wspotrzedna Y | Wspétrzedna Z
T.72_1 0+034.169 5974915.535( 5451552.847 2.208
T.72. 2 0+042.548 5974909.710| 5451546.825 2.208
T.72_3 0+050.031 5974904.667 | 5451541.297 2.208
T 72 4 0+100.000 5974871.507 5451503.917 2.208
T.72 5 0+150.000 5974838.326( 5451466.513 2.208
T.72. 6 0+200.000 5974805.145( 5451429.109 2.208
T.72 7 0+250.000 5974771.965 5451391.705 2.208
T.72_8 0+281.317 5974751.182| 5451368.278 2.208
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Zestawienie rozjazdow
Rozjazd | Nazwa punktu |Rodzaj punktu | Wspdtrzedna X | WspdtrzednaY |Wspdtrzedna Z
61 R _61_0 pM 5974983.364 5451600.074 2.030
R _61_1 PR 5974984.744 5451610.507 2.030
R _61_2 KRtZ 5974981.186 5451583.603 2.030
R _61_3 KRtz 5974983.019 5451583.463 2.030
62 R 62 0 pM 5974981.985 5451589.642 2.030
R_62_1 PR 5974983.365 5451600.075 2.030
R _62_2 KRtz 5974979.807 5451573.171 2.030
R _62_3 KRtz 5974978.001 5451573.512 2.030
64 R64_0 pM 5974982.557 5451561.285 2.030
R64_15 PR 5974982.776 5451571.805 2.030
R64_16 KRtz 5974982.211 5451544.673 2.030
R64_17 KRtz 5974980.378 5451544.813 2.030
65 R65_0 pM 5974975.478 5451563.296 2.030
R65_1 PR 5974978.001 5451573.512 2.030
R65_2 KRtZ 5974971.494 5451547.165 2.030
R65_3 KRtz 5974969.737 5451547.704 2.030
66 R66_0 pM 5974977.247 5451553.817 2.030
R66_18 PR 5974978.627 5451564.250 2.030
R66_19 KRtz 5974975.069 5451537.346 2.030
R66_20 KRtz 5974973.263 5451537.687 2.030
67 R67_0 pM 5974966.101 5451537.829 2.030
R67_1 PR 5974969.737 5451547.704 2.030
R67_2 KRtZ 5974960.360 5451522.237 2.030
R67_3 KRtz 5974958.674 5451522.967 2.030
71 R71_0 pM 5974939.672 5451577.033 2.186
R71_1 PR 5974946.238 5451585.256 2.176
R71_2 KRtZ 5974929.306 5451564.048 2.201
R71_3 KRtz 5974927.936 5451565.272 2.201
80 R80_0 pM 5974766.055 5451291.331 2.120
R80_1 KRtz 5974778.269 5451302.595 2.120
R80_2 KRtz 5974779.439 5451301.178 2.120
R80_3 PRtz 5974753.842 5451280.067 2.120
R80_4 PRtz 5974752.672 5451281.485 2.120
83 R83 0 pM 5974794.757 5451317.801 2.125
R83_1 PR 5974787.022 5451310.667 2.122
R83 2 KRtZ 5974806.971 5451329.065 2.129
R83_3 KRtz 5974805.653 5451330.345 2.129
84 R84 0 pM 5974800.617 5451324.547 2.127
R84 1 PR 5974794.757 5451317.801 2.125
R84 2 KRtz 5974811.512 5451337.090 2.131
R84 3 KRtz 5974810.060 5451338.217 2.131
99 R99 0 pM 5974801.515 5451317.420 2.130
R99_1 PR 5974793.039 5451311.184 2.130
R99 2 KRtZ 5974814.899 5451327.266 2.130
R99_3 KRtz 5974813.729 5451328.684 2.130
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106 R106_0 pM 5974836.344 5451343.044 2.125
R106_1 PR 5974827.868 5451336.808 2.113
R106_2 KRtZ 5974849.727 5451352.890 2.143
R106_3 KRtz 5974848.558 5451354.308 2.143
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11.2 Swiadectwa dopuszczenia i aprobaty techniczne

REECIPOSPOLITA POLSKA
PREZES
URZEDU TRANSPORTU KOLEIOWEGO
Fgrmacy Gidra

Warszawa, dnia 07 sierpnin 2017 1.

SWIADECTWO

| NR: PL 59 2017 D045 |

dopuszczenia do eksploatacji typu

Rodaa| | iyp bodowli: System praytwierdeenio szym tvps W14 do mocowania szyn w kanatach saynowych plyt betamawych
Suelcon GTP z ciggym podparciem seyny orax coyn ng wannach pedssynowych Stelcon BW | EW.Q

Producent hub jego upswatniony proedstawickel: ATE Steleon Gmb @ siodeibg w Republics Federaing Niemier

Charakterystyks budowll System proytwiordeonis syn typu W4 do mocowanls som w lanstach synewyh Myt
MWMHmlwwmmmummmmIMmhu:
e praytwiendeenia szym typu 60E1 (LICE0) S4E3, 491 (549 orax SAL a iakie 6861 [70G]), 67RE [Ph 37a) i 5TR] [FhaT)
mmmmwnmhmwm::pmmﬂmmmwml
mrmwnmmmwumwmﬂunq:qrhdw'!nhsnmhrhuimm
Emymowy 5525 lub S<20 = podidadig Uks 7, praekiaifie podsoynawa fw x2S, (dia soyny S42 49E1{549) | THET), Pw Bl Sisl
{dhs mmymy GOEY (WICH0) 1 STRL (Ph 377) lub Sw Bclfitnl {dia sryny H8G1[70G) | 6TRI[PR 37a)], whisdia kytowa prowsteycs
Wip 14k 3 odmianami od Wpllak-4.5 do Wip14k-24.5 w krokiach o 2.5 mm, lapks sprodysta Skl 1406 fub Sk 14,92 lub
Skl14/97.

Badanka technicne budawll: Fostaly proeprowsdzose press Instyton Kobsjnictws w 2077 r. £0 poiwierdaaly nastopujicr
daloumenty; cortyfilnn ugodnoded typu pr 1K CET - 061/2017 & 5 kwistnla 2017 r. wakny bezterminows, praca instytun
Kndejnictwa nr S668/22 pt. Badania systomu praviwierdeenia W14 @ hlokewsy podpers szynows”, Warszawa, styrzei 2017 .
orax prica  Instytuts  Kolejnictwa e 4E2207/11 pt Opinka techolcma - system preytwicndzenia syn  ypu
Wl4hmmmmwhmhd1nymimhnmmchmmmrum podparciom smymy om: snm
na wanrach pedesymowych Stelcon EW | EW-)". Warszawa, 28 marea 2017 r,

Warunkl technicine ehsploatacfl- System preveelerdeeila stym typu Wld do mocowania sryn w kanadich szynowych phyt
Brstnniwych llﬂmnmld.q.ﬂymmdpnﬂmnmmmnmﬂmﬂnmumhﬁﬂmnﬂbwqwllm by
wgeday ¢ nastgpujqcym dokumentem: Dokuamentacia tochnicena nr DT-W14-2017 System praytwierdoenia soyn epu Wid
o mocrwania szyn w kanatach symowych plyt betonowych Stelenn GTP 2 caghm padparcies szyny ard sEyn na wannach
modsrynarwych Steleon EW | FW-0" ¢ 2 marca 2007 r.

Swiadectwn jest watne: na ceas nisskeedinny.

Swiniectwo wydans s wilnsele BTE Stelcon GmbiL

Podstawa Tw, Ueowr z dnia 28 mirca J003 ¢, o bransponcie krkeowm
e [N, (ks jecdnolity: Dx. UL £ 2016 7, pae 1727 5 pddn am.)

i .

|
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LT

*S004941*

Rzeczpospolita Polska
Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

SWIADECTWO

Nr B/2005/1693

dopuszczenia do eksploataciji typu budowli
przeznaczonej do prowadzenia ruchu kolejowego

Nazwa i typ budowli: rozjazd zwyczajny rowkowy Rz 49E1 (S49)-190-1:9 z odmianami
Producent: Kolejowe Zaklady Nawierzchniowe COGIFER Polska Sp. z o.0., Bydgoszcz
Rok budowy: 2004

Charakterystyka budowli: rozjazd rowkowy o szerokosci toru 1435 mm montowany
na plycie zelbetowej lub podrozjazdnicach z zabudowa przestrzeni pomiedzy szynami
nawierzchnia drogowa, przeznaczony jest do prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych
z predkoscia do 10 km/h na bocznicach kolejowych, placach skfadowych, nadbrzezach
portowych.

W zaleznosci od odmiany rozjazd musi by¢ zbudowany z elementéw i urzadzer
wyréznionych w tabeli zamieszczonej na odwrocie Swiadectwa. Parametry techniczne
i eksploatacyjne musza by¢ zgodne z wymaganiami zawartymi w warunkach
Technicznych Wykonania i Odbioru nr WTWiO-02/COGIFER/04 z dnia 6 wrzes$nia 2002 r.
i Aprobacie Technicznej CNTK AK/10-2003-0056-00.

Dopuszczenie kazdego nowego rozjazdu musi byé poprzedzone ocenq zgodnosci z
typem, na ktory wydano Swiadectwo, przeprowadzona w uzgodnieniu z UTK.

Badania typu budowli: zostaly wykonane, a dotychczasowa eksploatacja potwierdzita
poprawnos¢ przyjetych rozwiazan konstrukcyjnych w zakresie bezpieczernstwa ruchu.
Swiadectwo wazne jest: bezterminowo

Swiadectwo wydano na wniosek Kolejowych Zaktadow Nawierzchniowych COGIFER
Polska Sp. z 0.0. w Bydgoszczy (nr rejestru 3143/05).

Podstawa prawna: Ustawa z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym
aNSPo ﬁ(t?z U. nr 86, poz. 789 z p6zn. zmianami).
N

(9]
N

Prezes

R ( \\\ _ & Urzedu Transportu Kolejowego
B P
Warszawa, dnia“6 pazdziérnika 2005r. anusz Dyduch

Doboonde
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