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WYKAZ UZYTOW SKROTOW | OZNACZEN WRAZ Z OBJASNIENIAMI

A=

AGC - Europejska Umowa o Gtéwnych Miedzynarodowych Liniach Kolejowych,

AGTC - Europejska Umowa o Wazniejszych Migdzynarodowych Liniach Transportu
Kombinowanego i obiektach towarzyszacych,

IP1 - komdrka organizacyjna Centrali PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. , odpowiedzialna m.in. za
infrastrukture pasazerska (aktualnie: Biuro Drog Kolejowych)

IR — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji,

IRE — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Region Centrum Realizacji Inwestycji,

ISE — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Sekcja Eksploatacji (wykonawcza komérka organizacyjna
1Z),

IZ — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakfad Linii Kolejowych,

KODGIK - Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej,

KPP - koncepcja programowo-przestrzenna,

) KS - kabina sekcyjna,

) MIR - Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,

) PKP PLK S.A. - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

13) PKP S.A. - Polskie Koleje Panstwowe S.A.,

14) PODGIK - Powiatowy O$rodek Dokumentacp Geodezyjnej i Kartograficznej,

15) SDIP - system dynamicznej informacji pasazerskiej,

16) SERWO - system elektronicznej rejestracji i wydawania ostrzezen doraznych,

17) SIWZ - Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zaméwienia dla niniejszego postepowania,

18) SW- Studium wykonalno$ci,

19) TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa,

20) TSI -Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci,

21) TSI PRM - TSI Persons with reduced moblity - Osoby o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie,
22) UTK - Urzad Transportu Kolejowego (poprzednio GIK),

23) Wykonawca — podmiot wytoniony w wyniku przetargu, realizujacy niniejsze zamoéwienie,

24) Zamawiajacy — zleceniodawca niniejszego zamowienia, Zarzad Morskich Portow Szczecin i
Swinoujécie S.A. reprezentowany zgodnie z warunkami umowy,

25) Zaméwienie/lUmowa — zamowienie publiczne, ktérego przedmiot zostat w sposob szczegotowy

opisany w niniejszym opisie przedmiotu zamdwienia.



1. DANE INWESTORA | WYKONAWCY

Inwestor: ~ Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujscie Spotka Akcyjna

Ul. Bytomska 7
70-603 Szczecin

Wykonawca robot: Konsorcjum wykonawcéw :
Lider konsorcjum COMPONO Sp.Z o. o.

Ul. Bohateréow Warszawy 21
70 — 372 Szczecin

Cztonek konsorcjum TRACTEBEL

UL. Duleby 5
40 - 833 Katowice

2. PRZEDMIOT UMOWY

Przedmiotem umowy jest opracowanie dokumentacji majacej na celu przystosowanie istniejacej infrastruktury

Terminala Promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu intermodalnego. Przedmiotowa inwestycja

obejmowac bedzie swoim zakresem pdtnocng cze$¢ Terminala Promowego . Stanowiska Promowe nr 5 i 6

oraz ich zaplecze.

3. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa dla zadania pn. Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego w Swinouj$ciu do obstugi
transportu intermodalnego.

Koncepcja lokalizacyjno — programowa Przystosowanie infrastruktury Terminala Promowego w
Swinoujéciu do obstugi transportu intermodalnego. Aneks — opracowanie styczef 2015 r

Mapa do celdw projektowych wykonana przez Geox Pomiary Jarogniew Ciotek Ostromice 59, 72-510
Wolin.

Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydana przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Szczecinie z dnia 09 marca 2015 .

Dokumentacja geologiczno - inzynierska opracowana przez firme BARG - ARTGEO
z listopada 2017 r

Inwentaryzacja terenowa.

Prawo budowalne wraz z ustawami i zwigzanymi rozporzadzeniami aktualne na dziern opracowania

projektu.
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NORMY, WARUNKI TECHNICZNE | DOKUMENTY ZWIAZANE

Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U z 2018, poz. 1202 ze zmianami).
Ustawag z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r., poz. 2117)

Ustawg z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity Dz. U.
z 2017 r. poz. 1226 ze zmianami);

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 .
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspoinocie (ze zm.);

Rozporzadzenie Komisji (UE) NR 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczace technicznych
specyfikacii interoperacyjno$ci podsystemu LInfrastruktura” systemu kolei
w Unii Europejskie;.

Decyzja Komisji Europejskiej 2008/164/WE z dnia 21 grudnia 2007 r. dotyczaca technicznej specyfikacii
interoperacyjnosci w zakresie aspektu ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie" transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych i transeuropejskiego systemu kolei duzych predko$ci (ze zm.);

Decyzjq Komisji Europejskiej 2010/713/UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur oceny
zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE stosowanych
w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/57/WE (ze zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzeSnia 1998 r.
w  sprawie  warunkdw  technicznych, jakim  powinny  odpowiada¢  budowle  kolejowe
i ich usytuowanie (Dz. U.z 1998 r. Nr 151, poz. 987 ).

Dz. U. z 30 czerwca poz. 867 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia

5 czerwca 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie.

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst jednolity Dz. U. z 2016, poz. 1570).

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo geodezyjne i kartograficzne (tekst jednolity — z dn. 13.10.2017 r. Dz.
U.z2017r., poz. 2101 z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. - O gospodarce nieruchomosciami(tekst jednolity Dz. U.
z 2018 r. poz. 2204 z pbzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity Dz. U.
z 13 kwietnia 2018 r. poz. 799 z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r. poz. 2268).

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. — O zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (tekst jednolity
Dz. U. 2018 poz. 954 z p6zniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gornicze (tekst jednolity Dz. U. z 2017 poz.2126
z pOzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. - O wyrobach budowlanych (tekst jednolity Dz. U.
z 2016 r. poz. 1570 z pbzniejszymi zmianami)wraz z rozporzadzeniami  wykonawczymi
do tej ustawy.

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. — W sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco

oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz.71 z p6zn. Zm.).
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Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. — O udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r.
poz.2081 z pbzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. — O ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 1614
z pbzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. — O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity Dz. U. z
2018 r. poz. 1945 z pdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
dokumentaciji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (tekst jednolity Dz. U. z 2013, poz.1129 z p6zniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie  Ministra  Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r, poz. 1744 ze zmianami).

Obwieszczenie Ministra  Infrastruktury z dnia 01 sierpnia 2014 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkdéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw ochrony
akustycznej i wykonywania rob6t ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i
utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw przeciwpozarowych (tekst jednolity Dz. U. z 2014, poz. 1227).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. z 2003, nr 120, poz.
1126 z pozniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r.
w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynno$ci geodezyjnych
obowigzujacych w budownictwie (Dz. U. z 1995 r. nr 25, poz.133).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i
ich usytuowanie (Dz. U. z 30 pazdziernika 2015 r. poz. 1744 z pdzniejszymi zmianami).

Id-1 (D-1) ,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych" Zarzadzenie nr 14 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18.05.2005 r.) Tekst ujednolicony uwzgledniajace zmiany
wprowadzone uchwatg nr 1223/2015 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r.).

Id-2 (D-2) ,Warunki techniczne dla kolejowych obiektow inzynieryjnych" (Zarzadzenie Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. nr 29/2005 z dnia 05 pazdziernika 2005 r.).

Id-3 ,Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego" (Zarzadzenie Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. nr 9/2009 z dnia 04 maja 2009 r.)

Id-4 (D-6) ,Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw (Zarzadzenie Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 50/2015 z 24 listopada 2015 r.).

Id-5 (D-7) ,Instrukcja spawania szyn termitem" (Zarzadzenie Zarzadu PKP PLK S.A.
nr 4/2005 z dnia 10 marca 2005 r.). Tekst ujednolicony uwzgledniajacy zmiany wprowadzone zarzadzeniem
nr 16/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 czerwca 2009 r.

Id-12 (D-29) — Wykaz linii (Zarzadzenie nr 1/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 lutego
2009 r.).
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Id-14 (D75) - Instrukcja o dokonywaniu pomiaréw, badan i oceny stanu toréw Zarzadzenia Nr 26/2005
Zarzadu PKP z dnia 12 lipca 2005 r. Tekst ujednolicony uwzgledniajace zmiany wynikajace z zarzadzenia Nr
4/2010 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 22 lutego 2010 .).

Id-16  Instrukcja  utrzymania  kolejowych  obiektow inzynieryjnych na liniach  kolejowych
do predkosci 200/250 km/h (Zarzadzenie Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
nr 48/2014 z dnia 01 grudnia 2014 r.).

GK-1 Standard techniczny ,O organizacji i wykonaniu pomiaréw w geodezji kolejowej” przyjety Uchwate nr 8
Zarzadu PKP S.A. z dnia 21 stycznia 2016 .

lgo-1 Wytyczne badan podioza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej —
zatacznik do uchwaty nr 760/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 sierpnia 2016 .

|d-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru rob6t nawierzchniowo-podtorzowych — zatgcznik do uchwaty
Nr 124/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 lutego 2016r. Tekst ujednolicony
uwzgledniajagce  zmiany  wprowadzone uchwatg nr  1238/2016 Zarzadu PKP PLK S.A.
z dnia 13 grudnia 2016 r.

Ustawa z dnia 14 grudnia 2013 r. o odpadach (tekst jednolity - Dz. U. z 2018, poz. 992 ze zm.).

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2000, poz. 1321). Tekst jednolity Dz. U. z
2018 r. poz. 1351 z pdzniejszymi zmianami.

|d-106 ,Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Szyn Kolejowych”, Zatacznik do zarzadzenia nr 24/2010
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 25 pazdziernika 2010 r.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995 r. w sprawie rodzaju
i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych obowigzujacych w
budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 25, poz.133)

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i recyklingu stosowane w
nawierzchni kolejowej nr ILK3b-5100/10/07 zatwierdzone w dniu 22.01.2007 r. przez Dyrektora Biura Drdg
Kolejowych Centrali PKP PLK S.A.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania rob6t budowlanych.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity Dz. U. 2015 poz. 360 z pdzniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki socjalnej z dnia 26 wrze$nia 1997 w sprawie ogoinych przepiséw

bezpieczenstwa i higieny pracy (tekst jednolity Dz. U. z 2003 nr 169 poz.1650).

PN-EN 13450:2004 Kruszywa na podsypke kolejowa.

PN-EN 1097-6:2013-11 Badania mechanicznych i fizycznych wiasciwosci kruszyw. Czes¢ 6:
Oznaczanie gesto$ci ziaren i nasigkliwosci.

PN-EN 1367-1:2007 Badania  wlasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw
na dziatanie czynnikow atmosferycznych. Cze$¢ 1: Oznaczanie
mrozoodpornosci.

PN-EN 13674-1+A1:2017-07 Kolejnictwo — Tor — Szyna — Szyny kolejowe Vignole'a 0 masie 46kg/m i
wiekszej.

PN-73/D-95006 Materiaty drzewne nawierzchni kol. normalnotorowe;.
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PN-D-95014:1997

PN-EN 13145+A1:2012
PN-EN 13230-1:2016-06

PN-EN 15273-3+A1:2017-03

PN-EN-13145+A1:2012

PN-EN-13231-1:2013-09

PN-EN-13230-1:2016-06

PN-EN 13481-2+A1:2017-04

PN-EN 13481-3:2012

PN-EN 13481-5+A1:2017-04

Nawierzchnia kolejowa. Sosnowe, debowe i bukowe materiaty drzewne
nawierzchni kolejowej nasycane olejem impregnacyjnym.

Kolejnictwo. Tor. Podktady i podrozjazdnice drewniane.

Kolejnictwo - Tor -- Podktady i podrozjazdnice betonowe
Czes¢ 1: Wymagania ogdlne.

Kolejnictwo-Skrajnie-Cze$¢ 3: Skrajnie budowli.

Kolejnictwo — Tor - Podktady i podrozjazdnice drewniane.

Kolgjnictwo — Tor — Odbiér prac. Cze$¢ 1: Prace na torach
na podsypce - Szlak, rozjazdy i skrzyzowania.

Wymagania ogoéine. Kolejnictwo — Tor - Podktady i podrozjazdnice
betonowe. Cze$¢ 1: Wymagania ogolne.

Kolejnictwo - Tor - Wymagania eksploatacyjne systeméw przytwierdzen -
Czes¢ 2: Systemy przytwierdzen do podktadéw betonowych.

Kolejnictwo - Tor - Wymagania eksploatacyjne systeméw przytwierdzen -
Cze$¢ 3: Systemy przytwierdzen do podktadéw drewnianych.

Kolejnictwo - Tor - Wymagania eksploatacyjne systemow przytwierdzen -
Cze$¢ 5: Systemy przytwierdzen w torze o nawierzchni bezpodsypkowej z
szyng zamocowang na ptycie lub z szyng zamocowang w kanale

szynowym.



4. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA

Stan podtoza oraz podtorza w ramach zadania ,Przystosowanie infrastruktury Terminalu Promowego
w Swinoujsciu do obstugi transportu intermodalnego” oceniono w oparciu o dokumentacje geotechniczng —
opracowang na podstawie prac badawczych firmy BARG - ARTGEO Spoétka z 0.0. ul. Chmielewskiego 13, 70-028
Szczecin. Na odcinku usytuowania projektowanych toréw, na podstawie badan archiwalnych i wykonanych obecnie
w ich ramach otworéw badawczych stwierdzono w utworach rodzimych gruntéw wystepowanie piaskéw drobnych
morskich i wydmowych, lokalnie namutéw organicznych. Woda gruntowa stabilizuje sie na gtebokosci od 0.10 —
do2.40 m.
Zgodnie z rozporzadzeniem MT,BIGM z dnia 27.04.2012r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych (dz.U. z 27.04.2012r poz. 463) roboty zwigzane z budowg uktadu torowego
bocznicy , Terminal Promowy” zaliczono do trzeciej kategorii geotechniczne;.

5. ZAKRES DOKUMENTACJI

Zakres opracowania obejmuje budowe, przebudowe, rozbudowe i rozbiorke infrastruktury kolejowej i towarzyszacej:

. Likwidacje torow kolejowych nr 81, 82, 83 oraz rozjazdéw 105, 75, 76 oraz 63/64

. Zabudowa toru w miejsce likwidowanego rozjazdu nr 105
. Whbudowanie rozjazdu zwyczajnego nr 64 w miejsce rozjazdu podwéjnego dwustronnego
nr 63/64
. Regulacja w planie i profilu istniejacych toréw i rozjazdéw
. Budowa toréw kolejowych nr 70, 71 i 72 oraz wydtuzenie toru nr 67
. Budowa rozjazdéw : typu portowego nr 106, zwyczajnego nr 71 oraz nr 83 (budowa w gestii PLK)
. Zabudowa nawierzchni toréw kolejowych na zapleczu Stanowisk nr 4 i 5
. Budowa koztow oporowych samohamownych w torach nr 71, 72 oraz 67
. Zabudowa toru nr 70 na skrzyzowaniu w poziomie szyn z ulica Dworcowg nawierzchnig zintegrowang

torowo - drogowg

6. STANISTNIEJACY

6.1 Informacje ogéine

Obecnie port posiada bocznice kolejowa , Terminal Promowy w Swinoujciu”, ktéra odgatezia sie w km 10.936 (1. kol.
nr 996) na stacji Osobowej Swinoujécie od toru stacyjnego nr 3 rozjazdem nr 82.

Tory wehodzace w sktad bocznicy: tor dojazdowy ze stacji Swinoujscie nr 60 o dtugosci 105 m, tory przed promowe
nr61, 62, 63, 64, 65, 66, tor odstawczo — tadunkowy nr 67, tor dojazdowy nr 68 do stanowiska promowego nr 3,

tor dojazdowy nr 69 do stanowiska promowego nr 2.

Diugosci uzyteczne tordw przeznaczonych do przebudowy w ramach zadania:

- tor Nr 61 o dtugosci uzytecznej 190 m;
- tor Nr 62 o dtugosci uzytecznej 190 m;
- tor Nr 63 o dtugosci uzytecznej 260 m;
- tor Nr 64 o dtugosci uzytecznej 230 m;
10



- tor Nr 65 o dtugosci uzytecznej 200 m;
- tor Nr 66 o dtugosci uzytecznej 120 m;

Istniejaca infrastruktura kolejowa na terenie terminala promowego ma za zadanie zapewni¢ dojazd wagonow do

stanowiska promowego nr 2 i nr 3. W obecnym stanie odbywa sie to w ograniczonym zakresie ze wzgledu na brak

miejsca, blokowany jest dostep do nabrzezy przejetych od MON, na ktérym zlokalizowane sg tory kolejowe bocznicy

przy istniejgcych stanowiskach promowych nr 5 i 6, tory te nie moga by¢ wykorzystane do rozbudowy ze wzgledu na

przebudowe stanowiska promowego nr 6 (zostanie wydtuzone) oraz zaprojektowanie nowej infrastruktury drogowe;j

co spowoduje rozbiorke istniejacych torow w tym rejonie.

Nawierzchnia istniejacych toréw nr 81, 82, 83, 60, 61, 62, 63, 64, 65, 66 oraz 67 bedacych przedmiotem

opracowania, klasyczna zbudowana z szyn typu S49 utozonych na podktadach drewnianych z przytwierdzeniem

typu K na podsypce ttuczniowej.

6.2 Nawierzchnia torowa

Zestawienie toréw istn. na prostej w obrebie zabudowy nawierzchnig drogowg

or foru dtugos¢ odcinkéw prostych Komentarz
[m]
61 96,99 brak zuzycia szyn
62 96,45 zuzyta szyna zewnetrzna na odcinku 40m
63 141,69 brak zuzycia szyn
64 139,41 zuzyta szyna zewnetrzna na odcinku 30m
65 100,19 zuzyta szyna zewnetrzna na odcinku 33m
66 112,76 zuzyta szyna zewnetrzna na odcinku 34m
67 142,58 brak zuzycia szyn

Nawierzchnia rozjazdéw nr 61,62,63,64,65,66,67,80,83,84,99,105,106, 75 oraz 76 zbudowana z szyn typu S49 na

podrozjazdnicach drewnianych i podsypce ttuczniowej. Nawierzchnia rozjazdu nr 82 zbudowana z szyn S60

podrozjazdnicach drewnianych i podsypce tluczniowe;.

Zestawienie istniejgcych rozjazdow:

nr ro:jgzdu sty promien skos
61/62 Rpd S49 190 1.9
63 /64 Rpd S49 190 1.9
65 Rz S49 190 1.9
66 Rz S49 190 1.9
67 Rz S49 190 1.9
75 Rz S49 190 1:9
76 Rz S49 190 1.9
80 Rkpd S49 190 1.9
82 Rz S49 190 1.9
83/84 Rpj S49 190 1.9
99 Rz S49 190 1.9
105 Rz S49 190 1.9
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106 Rz 549 190 1:9

6.3 Uktad geometryczny torow w planie i profilu

Uktad geometryczny tordw bocznicy sktada sie z prostych i tukéw poziomych o promieniach od R=150 m
do R=300 m. Pochylenia podtuzne toréw bedacych przedmiotem opracowania wynosza; tor dojazdowy nr 60
o pochyleniu podtuznym 1.4%o na dtugosci 50 m, w torach przed promowych nr 61- 66 pochylenie wynosi od 0.7%o

na diugosci 150 m , w torze odstawczo — tadunkowym nr 67 pochylenie wynosi 0.7%o.

6.4 Przejazdy w poziomie szyn

Na skrzyzowaniu w poziomie szyn toru dojazdowego bocznicy nr 60 z ulica Dworcowg zlokalizowany jest przejazd
kategorii ,C” w km 0.173 (istn. bocznicy). Przejazd wyposazony jest w znaki G1c, A10 i G3 oraz sygnalizacje
$wietlng i dzwiekowa, powigzang z tarczami manewrowymi Tm 26 i Tm 27. W przypadku awarii sygnalizaciji
przejazdowej, na czas trwania manewréw druzyna manewrowa zobowigzana jest do wstrzymania ruchu
drogowego na przejezdzie.

Na terenie zamknigtym portu w km 0.558 (istn. bocznicy) na skrzyzowaniu toréw przedpromowych z drogg
wewnetrzng zlokalizowany jest przejazd wyposazony w znaki G4, B20 i pétrogatki obstugiwany przez pracownika
bocznicy. Pracownik bocznicy ochrania przejazd w przypadku awarii pétrogatek.

Przejazd w km 0.035 toréw dojazdowych do stanowisk promowych na skrzyzowaniu torow nr 68 i 69 z drogg
wewnetrzng. Przejazd wyposazony jest w znaki G4 i B20 oraz sygnalizacje $wieting uzalezniong od wskazan
tarcz manewrowych Tm 3-9. W przypadku awarii pétrogatek przejazd ochrania pracownik bocznicy.

7. STAN PROJEKTOWANY

Przebudowa istniejacego uktadu torowego infrastruktury kolejowej na terenie terminala promowego w Swinoujéciu
ma za zadanie przystosowanie terminala do obstugi transportu intermodalnego.
W ramach zadania zostang wykonane roboty:

»  rozbiorkowe torow, rozbiérka rozjazdow oraz trzech zeberek ochronnych stalowych

» regulacja istniejacej grupy toréw i rozjazdoéw w planie i profilu

o zabudowa toréw usytuowanych przy placu ze stanowiskami postojowymi nawierzchnig drogowg
umozliwiajaca poruszanie sprzetu roztladunkowego po tych torach

» budowa dodatkowych toréw bocznicy, zabudowa toréw w miejscu likwidowanych rozjazdéw, budowa trzech
Zeberek ochronnych samohamownych

» zabudowa przejazdu w ciggu ulicy Dworcowej zintegrowang nawierzchnig torowo- drogowg

7.1 Przyjete parametry techniczne
* linia kategorii 5 (drugorzedna),
o predko$¢ konstrukcyjna wynosi Vt= 40 km/h
» predko$¢ prowadzenia pracy manewrowej bocznicy 5km/h do 15 km/h
 standard konstrukcyjny nawierzchni 5.3

» maksymalne pochylenie — 1.5 %o,
» dopuszczalny nacisk na 0$ dla taboru kolejowego 221 kN/o§,

Projektowana nawierzchnia bedzie przeznaczona dla ruchu pojazddw drogowych i naczep o nastepujacych
wymiarach i obcigzeniach:
* pojazd przegubowy (cztonowy) o max. dtugosci 16,50 m i szer. 2,55 m, o dopuszczalnym
ciezarze 440 kN i obcigzeniu na 0$ 115 kN (incydentalnie 195 kN);

»  obcigzenie rownomiernie roztozone placu 20,0 kN/m2.
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7.2 Roboty rozbiérkowe.

Rozbiorce podlegac bedg tory i rozjazdy :

Rozbiorka 0.423 km toru nr 81 o nawierzchni z szyn typu S49 na podktadach drewnianych i podsypce ttuczniowe;j.
Przytwierdzenie typu K.

Rozbiorka 0.206 km toru nr 82 o nawierzchni z szyn typu S49 na podktadach drewnianych i podsypce ttuczniowe;j.
Przytwierdzenie typu K.

Rozbiorka 0.205 km toru nr 83 o nawierzchni z szyn typu S49 na podktadach drewnianych i podsypce ttuczniowe;j.
Przytwierdzenie typu K.

Rozbiorka odcinka toru w grupie torow nr 61-67 pod zabudowe nowej nawierzchni do obstugi transportu
intermodalnego. Nawierzchnia rozbieranych toréw z szyn typu S49 na podktadach drewnianych i podsypce
ttuczniowej. Przytwierdzenie typu K.

Rozbiérka rozjazdéw nr 105, 106, 75, 76 - Rz typu S49 1:9 R=190, na podrozjazdnicach drewnianych i podsypce
ttuczniowej.

Rozbiérka rozjazdu nr 63/64 podwojnego dwustronnego — Rpd typu S49 1:9 R=190, na podrozjazdnicach
drewnianych i podsypce ttuczniowe;.

Rozbidrce podlega¢ bedg kozty oporowe szynowe w torach nr 67, 82 oraz 83.

7.3 Konstrukcja nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni torowej zaprojektowano przy spetnieniu wymagan wskazanych w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998 nr 151 poz. 987).

Klasa techniczna toru 5.1 dla toréw nr 70, 71 i 72 na odcinkach niezabudowanych:
szyny nowe 49 E1-14.9 cm
przektadka podszynowa PKW 49 Ps - 0.8 cm

podkiad strunobetonowy PS-83 z mocowaniem SB (podktady co 0.70 m) — 20.5 cm
warstwa podsypki - 21 cm (klasa |, gatunek 1), twardo$¢ MDE <7 - 21 cm
ulepszone podtoze w zaleznosci od warunkéw gruntowych

Razem konstrukcja nawierzchni  min - 57 cm

Klasa techniczna 4.3 dla toréw nr od 60 do 67 na odcinkach niezabudowanych:
szyny starouzyteczne S49 - 14.9 cm

przektadka podszynowa PKW 49D - 0.6 cm

podktad drewniany starouzyteczny z mocowaniem K (podktady co 0.70 m) - 14 cm
warstwa podsypki - 21 cm (klasa Ill, gatunek 3)

ulepszone podtoze w zaleznosci od warunkéw gruntowych

Razem konstrukcja nawierzchni  min - 51 cm

Nawierzchnia projektowanych toréw nr 70, 71 i 72 oraz toréw do przebudowy nr 61 — 67 (na odcinku zabudowy
nawierzchnig drogowa na tukach) w standardzie 5.1, szyny nowe 350 HT, bezstykowe, zgrzewane elektrooporowo
lub spawane. Na odcinkach prostych od nr 61 do 67 zabudowa toréw z szyn R260.
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7.3.1 Zabudowa toréw

W ramach projektowanej przebudowy istniejacego uktadu torowego terenie terminala promowego przewiduje sie
czesciowq zabudowe toréw nawierzchnig drogowa umozliwiajacg poruszanie sie sprzetu roztadunkowego po torach.
Projektuje sie zabudowe torow 61-67 na zintegrowanej ptycie zelbetowej oraz toru 71 na plycie zelbetowej
w kilometrazach jak ponizej:

* Tor61: km 0+060,91 = 0+317,80

« Tor 62: km 0+000,00 + 0+227,42

» Tor63: km 0+017,00 + 0+268,03

» Tor 64: km 0+061,34 = 0+309,28

» Tor 65: km 0+022,73 + 0+267,81

e Tor 66: km 0+014,25 + 0+256,71

» Tor67: km 0+000,00 + 0+205,17

e Tor71: km 0+028,89 + 0+263,25

Tory w zabudowie na ptycie zelbetowej projektuje sie z:

1. szyny 49E1 z przytwierdzeniem typu K" (podktadka ZM przymocowana do ptyty dwiema kotwami fi 22mm

€0 65 cm)

2. przystawki szynowej do szyn 49E1, przymocowanej na 1/4 tubka $rubg tubkowg z pierScieniem

sprezystym do szyny co 1,20m.
UWAGA: Przewiduje sie zastosowanie przystawki szynowej (tozsamej z przystawkg szynowq stanowigcq element
rowkowych rozjazdéw portowych typu 49E1-190-1:9) stanowigcej jedynie tracony element szalunkowy majacy na
celu wyksztatcenie rowka a nie stanowigcy konstrukcji szyn.
Konstrukcje ptyty w migjscu toréw kolejowych stanowi¢ bedzie (od géry):

1. Warstwa $cieralna z betonu C35/45 z dodatkiem zbrojenia rozproszonego gr. 16 c¢m,

2. Ptyta podtorowa z betonu C25/30 z dodatkiem zbrojenia rozproszonego gr. 25 cm

3. Chudy beton cementowy 6-9 MPa gr. 10 cm

4. Warstwa wyrownawcza z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0-31.5 gr. 19 cm

5. Wzmocnione podtoze gruntowe do E2>120MPa
Konstrukcije ptyty miedzytorza (pomiedzy torami) stanowi¢ bedzie (od géry):

1. Warstwa $cieralna z betonu C35/45 z dodatkiem zbrojenia rozproszonego gr. 30 cm,

2. Chudy beton cementowy 6-9 MPa gr. 15 cm

3. Warstwa wyréwnawcza z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0-31.5 gr. 25 cm

4. Wzmocnione podfoze gruntowe do E2>120MPa
Elementem zabudowanym na ww. zintegrowanej plycie bedzie rozjazd numer 106, typu 49E1-190-1:9 rowkowy -
portowy wraz ze skrzynkami ostaniajacymi mechanizm nastawczy rozjazdu. Konstrukcja ptyty drogowej i ptyty pod
rozjazdem tozsama z zabudowa, torow.
Jako elementy systemu odwodnienia ptyty projekiuje sie¢ odwodnienia liniowe w rozstawie co okoto 30 m,
zbudowane z prefabrykowanego kompletnego systemu umozliwiajacego odbiér wody z rowka szyny
i przeprowadzenie wody w sposéb ciggty pod catym uktadem torowiska do studzienki zbiorczej o parametrach jak
ponizej:
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1. Korpusy korytek wykonane z betonu lanego o szerokosci w $wietle 200 mm, o wym. 600x490 z betonu
C50/60 zbrojone stalg i rusztem zeliwnym kl. F900,

2. System wyposazony w elementy umozliwiajace odbiér wody z rowka szyny,

3. Nie dopuszcza sie zastosowania systemu uniemozliwiajgcego rewizje w dowolnym miejscy ciagu przez

zdjecie rusztu zeliwnego,

Elementy rusztu mocowane do korytka do zakotwionej ramy zeliwnej

Grubos¢ Sciany korpusu min. 200 mm,

o o M~

Korpus korytek odwodnienia musi by¢ wykonany z materiatow jednorodnych,
7. Nie dopuszcza sie zabudowy odwodnienia w warunkach budowlanych (wylewania opaski zabudowujace;j),

Odbidr wody z systemdw odwodnienia liniowego wg. projektu branzy sanitarne;.

7.3.2 Zabudowa toréw w rejonie PHOTO-SHOOTER
W celu sprawnego i bezpiecznego poruszania sie obstugi technicznej przewiduje sie zabudowe toréw w rejonie
PHOTO-SHOOTER.
Zabudowa toru nr 60 w rejonie PHOTO-SHOOTER nr 2 zostanie wykonana z ptyt prefabrykowanych Zelbetowych
z mocowaniem szyn w kanatach szynowych ptyt. Plyty o grubo$ci min. 32 cm na warstwie wyréwnawczej
z chudego betonu grubosci 3 cm i podbudowie z ttucznia grubosci 35 cm. Ptyty zamkniete na zewnatrz
obustronnie nawierzchnig z kostki brukowej betonowej na podsypce cementowo piaskowej i podbudowie
z ttucznia zaklinowanego warstwa klinca grubosci 3 cm.
Zabudowa toru nr 70 w rejonie PHOTO-SHOOTER nr 3 zostanie wykonana z ptyt prefabrykowanych zelbetowych
z mocowaniem szyn w kanatach szynowych ptyt. Plyty o grubo$ci min. 32 cm na warstwie wyrdwnawczej
z chudego betonu grubosci 3 cm i podbudowie z ttucznia grubo$ci 35 cm. Plyty zamknigte na zewnatrz
obustronnie nawierzchnig z kostki brukowej betonowej na podsypce cementowo piaskowej i podbudowie

z ttucznia zaklinowanego warstwa klinca grubosci 3 cm.

7.3.3  Rozjazdy projektowane

Zestawienie projektowanych rozjazdow

nr typ rozjazdu | typ szyny | promien | skos

71 Rz 49 E1 190 1.9

106 Rz typu 49 E1 190 1:9
portowego

64 Rz 49 E1 190 1:9

Rozjazd zwyczajny nr 71 na terenie Bazy przy projektowanych torach tadunkowych typu Rz 49E1-190-1:9 ssd
odmiany tubkowej o dtugosci 27.138 m. W torze nr 61 w miejscu zabudowy toréw nawierzchnig drogowg zabudowe
rozjazdu zwyczajnego nr 106 typu portowego — Rz 49 E1 - 190 -1:9. W miejscu rozjazdu Ppd 63/64 nalezy
zabudowac nowy rozjazd zwyczajny lewy nr 64 typu 49E1-190-1:9.
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Rozjazdy zostang utozone na podrozjazdnicach drewnianych i na podsypce ttuczniowej o grubo$ci warstwy od 25
do 35 cm. Rozjazdy bedq dostarczane na teren budowy i blokowane na wcze$niej przygotowanym

i odebranym stanowisku montazowym.

Rozjazdy w grupie toréw od nr 61 do 67:
Przewiduje sie regulacje istniejacych rozjazdéw nr 80, 83/84, 99, 67, 66, 65,64, 62/61.

nr ro:jgzdu sziy promien skos
61/62 Rpd 49 E1 190 1:9
65 Rz 49 E1 190 1:9
66 Rz 49 E1 190 1:9
67 Rz 49 E1 190 1:9
80 Rkpd 49 E1 190 1:9
83/84 Rpj 49 E1 190 1:9
99 Rz 49 E1 190 1:9

Wymiana akcesoriow w istniejgcych rozjazdach:

1. Rz nr 80 a/b - do wymiany : krzyzownik, lewa i prawa kierownica, ,lewa wewnetrzna iglica.

Krzyzownica wewnetrzna z kierownicami lewg i prawq. Podrozjazdnica 1 x 3.20 m.

Rz nr 80 c/d — do wymiany: iglica prawa wewnetrzna, podrozjazdnica 1x 3.50 m

Rz nr 83 — do wymiany: Krzyzownik, lewa iglica , podrozjazdnice: 3x2.7 m, 2x2.9 m.

Rz nr 84 — do wymiany: Krzyzownik, prawa kierownica, podrozjazdnica 2x3.7m.

Rz nr 99 — do wymiany: prawa szyna tgczaca , prawa opornica, podrozjazdnice: 2x3.0 m, 3x2.7 m, 3x2.8 m.

Rz nr 65 — do wymiany: prawa — lewa szyny taczace, lewa opornica, Krzyzownik lewa kierownica z szyng

toczna, podrozjazdnice: 3x2.60 m, 3x2.70 m, 3x2.80 m.

7. Rz nr 67 — do wymiany: lewa — prawa iglica , podrozjazdnice: 1x2.50 m, 1x2.70 m, 2x2.90 m, 1x3.00 m,
1x3.20 m, 2x3.60m.

8. Rz nr66 - do wymiany: prawa szyna taczaca, Krzyzownik, lewa kierownica z szyng toczng, podrozjazdnice:
4x2.60 m, 3x2.70 m, 2x3.70 m, 1x4.10 m.

9. Rznr61 - do wymiany: Krzyzownik, podrozjazdnica 3x2.50 m, 3x2.70 m.

10. Rz nr 62 — do wymiany: prawa iglica, Krzyzownik, lewa opornica, lewa kierownica z szyng toczng , prawa i
lewa szyny taczace, podrozjazdnice: 1x3.10 m, 1x5.10 m.

ook w

Ponadto w torze nr 61 w miejscu likwidowanego rozjazdu nr 105 nalezy zabudowac tor z szyn 49E1 typu 350 HT,
(na tym odcinku tor podlega zabudowie nawierzchnig drogowa). W celu wyjscia z rozjazdem nr 67 poza zabudowe
nawierzchnig drogowa zaprojektowano korekte torow nr 63 oraz 64 i wbudowanie rozjazdu nr 66 w nowej lokalizacji.
Rozjazd nr 67 zostat przesuniety w miejsce rozjazdu nr 66. Nawierzchnia rozjazdéw zbudowana jest z szyn typu S49
na podrozjazdnicach drewnianych i na podsypce ttuczniowe;.

7.3.4 Rozjazdy poza zakresem opracowania

Rozjazd zwyczajny nr 83 zlokalizowany na wtaczeniu toréw Terminalu Promowego do istniejacego toru stacyjnego
nr 3 st. Swinoujécie. Zaprojektowano rozjazd zwyczajny typu Rz 60 E1 — 300- 1:9 ssd odmiany spawanej
o dtugos$ci 33.230.

W zwigzku z tym Ze rozjazd nr 83 oraz odcinek toru (do granicy dziatki bedacej wiasnoscig
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Terminalu ) znajduje sie na terenie PKP PLK jego zabudowa pozostaje w gestii PKP PLK . Dodatkowo na odcinku
toru nr 70 za rozjazdem nr 83 typu 60E1 zastosowano szyne przejSciowq 49E1/60E1 - df. 9.00 m, zabudowa
szyny przejsciowej rownieZz pozostaje w gestii PKP PLK.

Zaleca sie skoordynowac roboty zwigzane z budowg torow w Terminalu Promowym z budowg torow na stacji

Swinoujscie.

7.4 Uklad toréw w planie.

Tory przeznaczone do przebudowy

Przewiduje sie regulacje istniejgcych toréw nr 61, 62, 63, 64, 65, 66 oraz 67 w planie z dowigzaniem do geometrii
istniejacych torow i rozjazdéw oraz projektowanego placu postojowego i drég dojazdowych. Dodatkowo
zaprojektowano wydtuZenie toru nr 67 do przejazdu w poziomie szyn usytuowanego na terenie terminalu.

Diugosci uzyteczne tordw po przebudowie:

- tor Nr 61 o dtugosci uzytecznej 205.46 m;
- tor Nr 62 o dtugosci uzytecznej 201.90 m;
- tor Nr 63 o dtugosci uzytecznej 230.85 m;
- tor Nr 64 o dtugosci uzytecznej 231.45 m;
- tor Nr 65 o dtugosci uzytecznej 240.67 m;
- tor Nr 66 o dtugosci uzytecznej 211.28 m;
- tor Nr 67 o dtugosci uzytecznej 180.37 m;

Zestawienie tukéw po przebudowie w grupie toréw nr od 61 do 67

dtugos¢ R h poszerzenie toru \Y
kmod / do Nr toru ] ] ] ] tkmih]

0+119.30 / 0+140.32 61 21.02 190 0 15 5
0+207.09 / 0+343.95 61 136.85 170 0 20 5
0+113.06 / 0+244.99 62 131.93 190 0 15 5
0+158.69 / 0+283.68 63 124.99 180 0 15 5
0+200.74 / 0+311.65 64 110.90 190 0 15 5
0+026.04 / 0+058.95 65 32.92 300 0 0 5
0+159.14 / 0+275.70 65 116.55 200 0 10 5
0+022.83 / 0+055.82 66 32.99 150 0 25 5
0+149.19/0+243.52 66 94.33 200 0 10 5
0+101.34 / 0+169.93 67 68.58 190 0 15 5

Po analizie stanu technicznego istniejacej nawierzchni w torach (od nr 61 do nr 67) przeznaczonych do zabudowy
nawierzchnig drogowa dopuszcza sie wykorzystanie 30% szyn starouzytecznych do ponownej zabudowy po
wykonaniu diagnostyki.

Tory projektowane
W zwigzku z przebudowa istniejacego uktadu torowego na terenie Terminala Promowego w Swinoujéciu zostaty

zaprojektowane 3 nowe tory : tor dojazdowy nr 70 oraz dwa tory fadunkowe nr 71 i nr 72.
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Zestawienie fukéw w torach nowobudowanych

dlugosé R h poszerzenie toru v
km od / do Nr toru
[m] [m] [mm] [mm] [km/h]
0+022.62 / 0+059.68 70 37.06 180 0 15 5
0+069.68 / 0+117.55 70 47.88 180 0 15 5
0+031.30 / 0+046.87 71 15.57 300 0 0 5
0+034.17 / 0+050.03 72 15.86 270 0 0 5

Kozly oporowe samohamowne.

Tory nr 71 i nr 72 zakofczone bedg koztami oporowymi samohamownymi. Kozty samohamowne zastosowano

ze wzgledu na ograniczong iloS¢ miejsca, a takze koniecznos¢ uzyskania dtugosci uzytkowej dla sktadu 12 wagondw
o dtugosci 19,90m kazdy. Elementami koztdw samohamownych sg stalowy korpus kozta z blachami zderzakowymi,
zaciski prowadzace i elementy hamujace. Korpus kozta ma za zadanie przekazanie energii kinetycznej na elementy
hamujace. Zaciski prowadzace stuzg do stabilnego prowadzenia kozta wzdtuz szyn, montowane sg w przedniej
czesci kozta. Wymiary kozta to diugo$é catkowita 2,40 m, odlegto$¢ pomiedzy zderzakiem a koricem kozta 2,30 m.
Ze wzgledow bezpieczenstwa (bliska odlegto$¢ do budynku magazynu) zaleca sie wykonywanie manewrdw na
torach nr 71 i nr 72 z predkoscig max. 5 km/h (dla ktdrej droga hamowania wynosi 7-8m).

Uwaga ta réwniez dotyczy toru nr 67 odstawczo - tadunkowego, ktory zostat wydtuzony i zakoriczony koztem

samohamownym.

7.5 Uktad torow w profilu.

Parametry techniczne projektowania toréw w profilu przyjeto na podstawie ,Rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (Dz.U.z 1998 r. Nr 151, poz. 987), ze zmiang zawartg w ,Dz. U. z 30 czerwca poz.
867 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. zmieniajace rozporzadzenie w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie”
Szczegdty geometrii w profilu z opisem projektowanych, charakterystycznych wielkosci pokazano w czesci graficznej
opracowania.

Projektowane pochylenia nawigzujg w maksymalnym stopniu do istniejgcych pochylen, ale ze wzgledu na
nowoprojektowany uktad geometryczny w planie, oraz projektowany plac postojowy i drogi dojazdowe przylegajace

do ukfadu torowego wielkosci pochylen, jak i zatomy niwelety ulegty korekcie. Pochylenie niwelety toréw od 0.00%o
do 1.32%o

7.6 Warstwa ochronna

Wykonanie warstwy ochronnej przewidziano z: niesortu kamiennego 0-31,5.

1. Warstwe ochronng w torach przyjeto jako jednowarstwowa o grubo$ci minimainej 0.15 m. Projektowany
modut odksztatcenia przyjety na podstawie instrukcji 1d-3 §9 ,wymagania dotyczace gérnej czesci podtorza”
Tablica 5 dla toréw nowobudowanych 120 MPa. Dopuszcza sie wzmocnienie gruntu rodzimego cementem
uzyskania odpowiedniej nosnosci podtoza.

2. Modut odksztatcenia gruntéw podtorza Eq jako podstawowy element wyznaczenia grubo$ci warstwy

ochronnej przyjeto:
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4.

* Przy wykonywaniu podtorza maszynami do rob6t ziemnych (MRZ) minimalny wymagany stopien
zageszczenia dla gruntdw podtorza 1p=0,67 lub 0,82 (odpowiednio 1s=0,97 lub 1,00) przyjeto ze
wspotczynnikiem 0,9. Nie oznacza to, ze przy odbiorze rob6t wskaznik zageszczenia moze by¢ mniejszy
niz 0,97 lub 1,00.

Materiat na warstwe ochronng i wbudowana warstwa powinny odpowiada¢ nastepujacym wskaznikom

technicznym:

* Uziarnienie o frakcji 0 — 31,5 mm.

* Zawartos¢ ziaren o d < 0,02 mm mnigj niz 3%.

* Minimalny wskaznik réznoziarnistosci dla 0<V<160 U=5+6.

* Graniczny wskaznik wygiecia krzywej C = (d30)2/ d10*d60 - nie okresla sie.

 Warunek stabilnosci miedzy warstwami okre$lony wzorem Terzagi'ego 4d15<D15<4dss.

 Wskaznik zageszczenia (po wbudowaniu) Is = 1,03 liczony wg normy PN- 8804481 p.8.2.

» Oznaczenia symboli:

- do, dso, deo — Srednica ziaren materiatu, ktdre wraz z mniejszymi stanowig odpowiednio: 10%, 30%,
60%;

- dss - $rednica ziaren materiatu o drobniejszym uziarnieniu, ktére wraz z mniejszymi tanowi 15%
materiatu;

- dss - jak wyzej, ale stanowi 85% masy;

- D15 - $rednica ziaren materiatu o grubszym uziarnieniu, ktéry wraz z mniejszymi stanowi 15% masy.

Przyjety sposob obliczen.

Do obliczen przyjeto warto$¢ modutu odksztatcenia materiatu
na warstwe ochronng E, = 200 Mpa.
Grubos¢ warstwy ochronnej 0,15m — 0,40m. Grubosci przekraczajace 0,40 m beda ograniczone przez

stosowanie geosiatek lub stabilizacje chemiczna.

7.6.1 Dobér geosyntetykow.
Jako zasade dla wszystkich stosowanych geosyntetykow przyjeto:
» czasookres eksploatacji minimum 50 lat ;.
* polimery — PA, PET, PVA (poliamid, poliester, poliwinyloalkohol, polipropylen).
Wymagania dla geowtokniny.
Geowtokniny separacyjno - filtracyjne przewidziano do utozenia na podtorzu pod warstwa ochronna,
poniewaz zachowanie warunku stabilno$ci na styku tych warstw - przy zmieniajacym sie stale uziarnieniu
gruntéw podtorza - jest praktycznie nieosiggalne. Natomiast warunek stabilno$ci na styku podsypka —
warstwa ochronna musi by¢ bezwzglednie zachowany czyli spetniony wzor Terzagi'ego.

Zastosowana geowtdknina powinna posiada¢ minimalng gestos¢ 200mg/m2 jako gtéwny parametr doboru.
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7.6.2 Stabilizacja chemiczna gruntéw.

1. Stabilizacja gruntéw podtorza.
Na odcinkach podtorza, gdzie bedg wystepowaty miejsca o module odksztatcenia gruntu E; < 8 MPa -
przewiduje sie ze tak stabe grunty musza by¢ wymienione (lub wzmocnione warstwg niesortu 0 grubosci
okoto 0.30 m z opcjonalng geosiatkg lub podwyzszenie parametréw poprzez wymieszanie gruntu rodzimego
z cementem lub wapnem w zalezno$ci od rodzaju gruntu.

2. Dodatkowe wzmocnienie podtorza pod przejazdem.
Obcigzenie podtorza na przejezdzie jest suma obcigzen kolejowych i drogowych — wymaga to odpowiednio
wzmocnhionego podtorza. Wzmocnienie podtorza dla warunkéw przecietnych nastapi przez zwigkszenie

grubo$ci warstwy ochronnej 0 50% lub zastosowanie geosiatek badz stabilizowanego cementem.

7.7 Odwodnienie podtorza.

Odwodnienie istniejacych toréw niezabudowanych ptyta, powierzchniowe na przylegty teren. Odwodnienie odcinkow
torow nr 61 — 67 utwardzonych (zabudowanych ptytg ) projektuje sie jako odwodnienie liniowe

w rozstawie co okoto 30 m, zbudowane z prefabrykowanego systemu umozliwiajgcego odbior wody

z rowka szyny i przeprowadzenie wody w sposéb ciggty pod catym uktadem torowiska do studzienki zbiorczej
znajduije sie w projekcie branzy instalacyjnej (szczegétowy opis prefabrykowanego systemu odwodnienia ujeto w pkt.
7.3.1. Zabudowa toréw). Odwodnienie toru nr 71 utwardzonego (zabudowanego piytg ) przyjeto jako powierzchniowe
na przylegly teren. Przejecie i odprowadzenie wdd deszczowych i roztopowych z torowiska toru nr 72 projektuje sie
za pomoca drenu francuskiego utozonego na miedzytorzu toréw nr 71 i 72, odprowadzenie wody z drenazu ujete w

projekcie branzy instalacyjne;.

8  PROJEKTOWANY PRZEJAZD W POZIOMIE SZYN.

Przejazd drogowy w poziomie szyn na skrzyzowaniu z ulica Dworcowg projektuje sie zabudowaé zintegrowang
nawierzchnig kolejowo — drogowa. W tym celu zaprojektowano wbudowanie prefabrykowanych ptyt Zelbetowych
z mocowaniem szyn w kanatach szynowych ptyt. Plyty nalezy uktada¢ na podbudowie z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie grubosci 40 cm i warstwie wyréwnawczej z chudego betonu C12/15, grubo$ci 3 cm..

Przekroj poprzeczny w rejonie przejazdu dostosowano do niwelety toréw bocznicy nr 60 i nr 70 oraz ul. Dworcowej.

9  WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO.

Szczegotowe zagrozenia dla Srodowiska jak i metody ich zapobiegania na etapie realizacji oraz eksploatacii

inwestycji zawarto w ,Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach”
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10 UWAGI KONCOWE.

Na etapie Projektu Wykonawczego oraz wykonawstwa Projektant dopuszcza zmiane konstrukcii

i materiatow na réwnowazne oraz zmiang technologii wykonania projektowanych elementow celem dostosowania do
warunkow lokalnych i usprawnienia procesu budowlanego lub w przypadku zaistnienia innych okolicznosci.

Przed przystapieniem do budowy ukfadu torowego nalezy wykonaé prace odwodnieniowe.

W rejonie robédt nalezy sprawdzi¢ czy nie wystepuje uzbrojenie podziemne. W przypadku wystepowania uzbrojenia
roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem uzytkownikéw (wascicieli) przedmiotowego uzbrojenia. Wszystkie roboty
nalezy prowadzi¢ z zachowaniem zasad bhp, ppoz., Planem BIOZ opracowanym przez Wykonawce przed
rozpoczeciem robét budowlanych oraz z warunkami podanymi w kartach technologicznych i na opakowaniach
producentow materiatow jak rowniez uwag zawartych w niniejszym opracowaniu.

Nalezy przestrzegac zasad podanych w "Warunkach technicznych wykonania i odbioru robot

budowlano - montazowych".

11 UZGODNIENIA, WARUNKI TECHNICZNE

Uzgodnienia, pozwolenia, opinie, warunki techniczne i inne dokumenty znajdujg sie w Projekcie Zagospodarowania

Terenu.
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