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DO   WYKONAWCÓW 
 
dotyczy : postępowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na roboty,  

o wartości przekraczającej kwoty określone w przepisach wydanych na podstawie  
art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamówień publicznych, pod nazwą Przystosowanie 
infrastruktury terminalu promowego w Świnoujściu do obsługi transportu 
intermodalnego. 

 
 
Na podstawie art. 38 ust. 2 ustawy z dnia 29.01.2004r. - Prawo zamówień publicznych  
(Dz.U.2018.1986 t.j.) Zamawiający, w postępowaniu prowadzonym w trybie przetargu 
nieograniczonego na roboty, o wartości przekraczającej kwoty określone w przepisach wydanych na 
podstawie art. 11 ust. 8 ustawy - Prawo zamówień publicznych, pod nazwą Przystosowanie 
infrastruktury terminalu promowego w Świnoujściu do obsługi transportu intermodalnego ,   udziela 
następujących wyjaśnień na wnioski wykonawców  z dnia 15.03.2019: 
 
Pytanie 1 
Czy Zamawiający wymaga zabudowy podsypki tłuczniowej w 100% nowej czy dopuszcza się zabudowę 
oczyszczonego tłucznia z rozbiórek? 
Odpowiedź 1 

Zamawiający wymaga zabudowy podsypki tłuczniowej w 100% nowej. 

 
Pytanie 2 
Czy Zamawiający dopuści ponowną zabudowę kozłów oporowych? 
Odpowiedź 2 

Ponowna zabudowa kozłów oporowych jest niemożliwa. Projekt przewiduje kozły samohamowne, zaś 

w stanie istniejącym są zabudowane kozły oporowe szynowe. 

 
Pytanie 3 
Czy Zamawiający przewiduje zabudowę szyn utwardzanych HT? Jeśli tak, to w jakich lokalizacjach? 
Odpowiedź 3 

Tak jest przewidziana zabudowa szyn utwardzonych HT. Zgodnie z projektem zostaną one 

wykorzystane w nowych torach czyli torach nr 70, nr 71 i nr 72, a także w torach do przebudowy nr 61 

– 67 na odcinku zabudowy nawierzchnią drogową na łukach. 

 
Pytanie 4 
Prosimy o potwierdzenie, że zaznaczone na planie sytuacyjnym rozjazdy nr 82 i 83 oraz fragment 
przyległych torów, które znajdują się na terenie PKP PLK, będą objęte robotami w osobnym 
postępowaniu prowadzonym przez PKP PLK, i będą wyłączone z zakresu postępowania na przebudowę 
Intermodalu. 
Odpowiedź 4 

Opisany w pytaniu zakres prac jest poza zakresem opracowania. Szczegóły rozwiązania tego 

zagadnienia powinny wynikać z uzgodnień pomiędzy ZMPSiŚ SA, PKP PLK SA. 

 
 
 



 
Pytanie 5 
Czy Zamawiający dopuszcza zastosowanie inne równoważne rozwiązania na zintegrowaną 
nawierzchnię kolejowo-torową dla przejazdów? 
Odpowiedź 5 

Należy zastosować rozwiązania zgodne z projektem. 

 
Pytanie 6 
Czy betonowa płyta do zabudowy bezpodsypkowej nawierzchni torowej musi być wykonana na 
mokro czy z prefabrykatów? 
Odpowiedź 6 

Należy zastosować rozwiązania zgodne z projektem. 
 
Pytanie 7 
Czy w razie konieczności stosowania płyt prefabrykowanych dla bezpodsypkowej nawierzchni torowej, 
Zamawiający dopuści zastosowanie płyt dowolnego producenta? Wymiary płyt różnych dostawców 
mogą się minimalnie różnić. 
Odpowiedź 7 
Należy zastosować rozwiązania zgodne z projektem. 
 
Pytanie 8 
Czy Zamawiający wymaga szlifowania szyn? Jeśli tak, to ilu krotne? 
Odpowiedź 8 
Wymagane jest jednokrotne szlifowanie rozjazdów po zabudowie. 
 
Pytanie 9 
Prosimy o przekazanie projektu wykonawczego dla ruchomego pomostu pasażerskiego łączącego 
prom z galerią pasażerską. Ogólny opis konstrukcji zawarty w TOM 1cz.11.2e jest niewystarczający dla 
sporządzenia wyceny robót określonych w Tabeli elementów Rozliczeniowych jako 1 komplet. 
Odpowiedź 9 
Bramownice i rękaw pasażerski to gotowe kompletne urządzenie służące do transportu pasażerów  
z i na promy towarowo – pasażerskie obsługiwane w Terminalu Promowym w Świnoujściu. 
Przedmiotowe urządzenie jest wytwarzane przez kilku producentów na świecie i dostarczane wraz z 
montażem i dokumentacją jako gotowy produkt. Parametry techniczne urządzenia niezbędne do jego 
zakupu podane są w wytycznych technicznych wykonania ( numer opracowania TOM 1 część 1.1.2a) 
pn.: „ruchomy pomost pasażerski łączący prom z galerią pasażerską, stanowisko promowe nr 5 – 
odcinek 5a.  
 


